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TMEE L Moottoripyorat

Hyotyajosta
huvitteluun

Mopoja, moottoripyoria,
monkijoita seka moot-
torikelkkoja on kasitelty
Tekniikan Maailman si-
vuilla sen perustamisesta
lahtien koeajoissa ja myos
suurissa vertailuissa,
vaikka ajoneuvojen kayt-
totarkoitus on vuosien
my6ta muuttunut.

TM-TYORYHMA

oottoripyorid alettiin koe-
djaa heti vuonna 1953,
mutta ei siksi, ettd ne oli-

sivat olleet suuria tunteita heratta-

vid harrastuskohteita. Suurin syy

moottoripyOristd kirjoittamiseen

oli, ettd autokaupan sdantelys-

td johtuen niitd myytiin mel-

koisia mddrid.
Moottoripydra muis-

Klikkaa kantta

van pyorad, mutta sen kdyttotarkoi-
tus oli aivan toinen - se oli vain ta-
pa siirtyd paikasta toiseen. Eikd se
ollut vain yhden hengen ajoneuvo,
silld ajan mukaisesti se saatettiin
varustaa sivuvaunulla, jolloin tori-
matkalle kaupunkiin lahdettdessa
kyytiin mahtui vaikka pieni perhe.

Tekniikan Maailman moottori-
pyordkoeajajina ovat vuosien var-
rella toimineet ainakin Osmo A.
Wiio, Kari Craelius, Jussi Juurik-
kala, Tapio Sunell, Hannu Lin-
dell, Jukka Sihvonen, Olof Ryto-
vaara, Alan Bridger, Lexi Lehto-
nen, Tero Kiira ja Raimo Haapa-
niemi. Lista on lehden 60 vuo-
den idn huomioiden kuitenkin
lyhyt, silld vaihtuvuus mootto-
ripyoratoimituksessa on kuu-
den vuosikymmenen aika-
na ollut poikkeuksellisen va-
haista.

Vertailutestit ovat aina
olleet testaamisen
kulmakivi. Kulut-

tajille on vdlitet-

o ; - paastédksesi . .
tutti jo noina vuosina MGLEEL LG ety tietoa, jota on
melko paljon timén pdi- artikkelin ollut mahdoton-
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TM 4/1953 TNM 9/1956 TM 7/1960 TNM 20/1966 TM 13/1967 TM 17/1969 TM 1/1970
Husqvarna 330 Koejossa Jawa- Koeajossa ja Yksityiskohtai- Esittelyssd M. V. Koeajossa sittem- Moénkijd esitellddn
esitellddn, ja samalla CZ 175, suosituksi vertailussa kolme set rakennusohjeet Agusta Quatro 600 min legendak- sekd laitteena ettd
tulevat tutuksi tullut tsekkildinen kovaa kotimaista TM-lumikiitdjddn, - ”kaksipyoérdisten si muodostunut sanana, ja vauhtia
moottoripydrdn moottoripyord- mopoa, Solifer ja erddnlaiseen kuningas”™. »Tuutti-Honda” maastossa riittdd.
osat. uutuus. kaksi Helkamaa. moottorikelkkaan. eli CB 750.
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1958 Royal Enfield
testaa moottoripyorassa
lukkiutumattomia jarruja

Ij 1980

1977 Kyparapakko
moottoripyorailijoille
(mopoille 1982)

1970 ﬁl

1974 Moottoripyorille
sdadetdan moottoritilavuuden
mukaan maaraytyva vero

\j 1960 —

1960 Mopot pakollisen
liikennevakuutuksen
piiriin



ta saada muista lehdistd. En-

simmadiset varsinaiset moot-

toripyoralehdet perustettiin

vasta 1970-luvulla, joten Tek-
niikan Maailma oli pitkddn ai-
noa lehti, joka kirjoitti mootto-
ripyorista.

Tilanne on ollut sama monki-
joiden, mopojen ja moottorikelk-
kojen kohdalla. Vertailutesteji on

kehitetty vuosien varrella, mutta
perusrunko on pysynyt samana.
Esimerkiksi suorituskyky- ja kulu-
tusmittaukset ovat olleet mukana
jo vuosikymmenid.

Kuljettajat ovat ammattitaitoi-
sia, silla vakavia onnettomuuksia
tyossd on sattunut vuo-
sien mittaan todel-
la vdahan, vaikka
muutamia luita on
matkan varrella to-
ki murtunut - mutta
se kuuluu moottori-
pyoOrdtestaajan tyonku-
vaan. Tastd kertoo myos
ulkopuolisten hammads-
tely: Erds testiajaja yritti
parantaa useasti jarrutus-
kokeen tulosta. Kaatumisia
tuli, ja testikuljettaja lenteli
pitkin tannerta. Vieressa kat-
sellut mittamies totesi hirtehi-
sesti: ”Sindhdn se suhtaudut in-
tohimoisesti tyohosi”.

TM on myo0s uudistanut kieltd.
”Siind mennd monkii Monkidinen”,

otsikoi Jussi Juurikkala numerossa

1/1970. Artikkelissa kerrottiin kum-
mallisesta ajoneuvosta, jolle ei 16y-
tynyt suomenkielistd nimed. Juu-
rikkala keksi kulkuneuvolle nimen,
joka on sittemmin jddnyt ajoneuvon
lahes viralliseksi nimeksi muodos-
sa ”monkija”.

My6s moottorikelkoista on teh-
ty ja kirjoitettu lukuisia testeja. Yk-
si hauskimmista timdn aiheen ar-
tikkeleista on silti rakennusoh-
je vuodelta 1968, ”Rakennamme
TM-lumikiitdjan”. Jutussa neuvo-
taan seikkaperdisesti, kuinka luki-
jat voivat itse rakentaa erdanlaisen
moottorikelkan.

—

Ajan hengen mukaisesti rakennus-
sarjan osat olivat pitkdlti kierrdtys-
tavaraa. Jutun mukaan valmistus-
kustannukset jdivat alle 500 mar-
kan (nykyrahassa noin 700 euroa).
Nykyddn rakennusohjeita julkais-
taan endd hyvin harvoin jo pelkas-
tddn monimutkaistuneen tuote-
vastuun takia. Testausta Tekniikan
Maailma sen sijaan jatkaa tulevai-
suudessakin totuttuun, asiantun-
tevaan ja luotettuun
tapaansa. 74

TM 20/1972

Koeajossa Suzuki GT
750 Water Cooled

eli tuttavallisemmin
»Vesipyssy”.
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TM 11/1976

Vertailussa poik-
keuksellisen pienet
mopot, Honda Mon-
key ja Fantic Tossu.
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TM 2/1979

Koeajossa Kawasa-
ki Z 1300, joka erot-
tuu muista pyoristd
jo olemuksellaan.

TM 13/1987

Vertailussa nel-

jd japanilaista
1000-1100-kuuti-
oista sporttipyordd.
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TM 19/1991

Esittelyssd Bimo-
ta Tesi 1D/851, joka
tuo ”tuulahduksen
tulevaisuudesta™.

TM 9/2010

Esittelyssd “elektro-
niikkaohjus” eli
ajonvakautuksella
varustettu BMW S
1000 RR.

et ” LR

PR

ey
oliikkeider
totarjoukset

TM 12/2010

Toimittaja ottaa
mittaa itsestddn
moottoripyord-
poliisien pddsy-
kokeissa.
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1990 2000 2010
iyt B -
1994 Vuoden aikana 1995 Mopoihin

1999 Suzuki Hayabusa on 2007 Vuodessa ensi- 2010 Rocky Robinson ajaa
ensirekisterdiddan vain rekisterdinti- ensimmainen sarjavalmisteinen rekisterdiddan 11 477 ennatysnopeutta 605,7 km/h
852 moottoripyoraa pakko pyora, joka kulkee yli 300 km/h moottoripyoraa Bonnevillen suola-aavikolla
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Kuva 5.

keksia my6s muistikirjaradioita, ja
kuvassa 5 ndemme, ettd eridis malli on
jo keksittykin. Kiytettivissi oleva
kuva paljastaa, etti kyseessi on aivan
yvksinkertainen 1-putkinen vastaan-
otin, jossa on kiytetty subminiatyyri-
putkea ja pienoisparistoja. Uskomme,
ettd tillaisia muistikirjakoneita, sa-
moinkuin lompakkokoneitakin mei-
kidldiset harrastelijat pystyviit keksi-
méén lisdd vaikka milld mitalla.

Ja sitten lopuksi vield poytilamp-
puradio, joka sopivasti tiydentii edel-
1ld  selostettua lukulamppusellaista
(kuva 6). Mallikoneen kytkentikaa-
vio on aivan samanlainen kuin edel-
lisessi svalaisinradiossakin., ja es-
teettisistd seikoistakin voi sanoa sa-
maa kuin dsken. Vahinko, ettei tillais-
ta poytdlamppuradiota keksitty silloin.
kun radioputket vield valaisivat itse.
silloin olisi sadstytty hehkulampun ja
sille kuuluvan pitimen rakentamiselta.

Téssdpd niitd radioerikoisuuksia on
ensialkuun. Kuka meikiliisistd radio-
harrastelijoista ehtii perissd. Lihett-
kéipd toimitukselle valokuvia aikaan-
saannoksistanne!

Kuva 6.

88 Tekniikan Maailma
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HUSQVARNA 330

Husqvarna valmisti 120 ems:n malli
24:8a yli 26 000 kpl ja sitd seurasivat
sitten 27, 29, 229 ja 330. 24:n moottori
kehitti 3,5 hv, mutta viimeisin 330
on jo tasan hevosvoimaa voimakkaam-
pi. Siksipd pyord kuuluukin ajo-omi-
naisuuksiltaan enemmin 250 kuutiois-
ten kuin kevytmoottoripytrien luok-
kaan.

Pyorassa on yhdistetty kisi- ja jal-
kavaihde, joka helpottaa etenkin
aloittelijan ajoa. Jalkavaihdehan on
nopea kiyttdd ja siti kidytettidessd ei
kittda tarvitse irroittaa ohjaustangos-
ta, joten liikenneturvallisuus ei kirsi
yhden kiden varassa hoipertelevasta.
Vaihtosuhteet ovat 1) 1:20,8; 2) 1:11,2;
3) 1:8,3. o

Katsellaanpa sitten hieman pyorin
rakennetta — samalla tulevat osat
selviksi niillekin, jotka eivit ole en-
nen moottoripydriad tarkastelleet — jos
sellaisia yleensd endd voi olla ole-
massa.

1. Ohjaustangon oikeanpuoleinen
kddensija toimii kaasunsiitdjini.
Kiéddnnettiessi kidensijaa ylos-eteen
saa moottori enemmain polttoainetta;
sen kierrosluku ja teho kasvavat. Jos
kddensija lasketaan vapaaksi palau-
tuu se — tissi tyypissi — tyhjikiyn-
tiasentoonsa, jolloin kulutus on pieni.
Pysdytettiessd vidnnetddn kidensija
taakse-alas diriasentoonsa.

2. Pyoéra on varustettu Bosch valai-
sinlaitteella. Katkaisija on lyhdyn
pidlld, mutta puoli-kokovalo-vaihto-
kytkin on ohjaustangon wvasemman
puoliskon péilld, missi se on muka-
vammin ajon aikana kisiteltdvissi.

3. Polttoainesdilio on hitsattu terés-
levystd. Sen tilavuus on 10 1tr. Tankin
yvldpuolella on HVA:n konstruoima
vipu, jota viidntien bensiinihana sul-
keutuu. Idean tarkoituksena on siiis-
tdd ajaja kisien likaantumiselta, mi-
ki olisi todennikdistd, jos hanaa jou-
tuisi kopeloimaan helpommin likaan-
tuvalta alapuolelta.

4. Ohjaustanko on nk. englanti-
laista tyyppid, jonka asentoa voidaan
sddtdi mukavimman ajoasennon léy-
tdmiseksi.

5. Satula voidaan myos sditdd par-
haiten ohjaajan painoa vastaavaksi.

6. Pyorind ovat WM1-19", ja ren-
gaskoko on 300x19". Akselien hal-
kaisijat 12 mm.

7. Parkeeraustuki on hitsattu teris-
putkesta. Tillainen keskustuki aut-
taa paljon esim. pyotrianvaihdon olles-
sa kysymyksessi.

8. 2-tahtimoottori kehittad 4—41%
hv kierrosluvun ollessa 5000 kierr/
min. Sylinterin halkaisija on 55 mm ja
iskun pituus 50 mm. Magneetto antaa
sytytysvirran.

9. Etupyérin jousitus tapahtuu ko-
konaan kumin varassa. Kahveli on
joustamaton, joten koko liike on yh-
den vivun tehtdvini.

10. Jarrurummut ovat molemmissa
pydrissd yhtd suuret. Etupyodridd jar-
rutetaan oikean kiden ulottuvilla ole-
vasta kahvasta ja takapyorin jarru-
vipua painellaan vasemmalla jalalla.

Hintaa on tilla Ab Julius Tallberg'in
edustamalla pyorilla tullattuna Hel-
singissid 84.000:—,




RADIOKUUMENNUKSESTA

Radioteknillisten laitteiden avulla
kehitetyn lammén kiyttiminen teolli-
suuden erilaisissa valmistusprosesseis-
sa oli vield noin vuosikymmen sitten
melko tuntematonta, Keskindinen kil-
pailu, sekid pyrkimys yhid halvempiin,
nopeampiin ja parempiin tyémenetel-
miin, vie kehityksen pyoriaéd kuitenkin
jatkuvasti eteenpidin. Englannissa ja
etenkin Amerikassa kiytetdin radio-
kuumennusta nykyédin mitd erilaisem-
milla teollisuuden aloilla, kuten muo-
vi-, kumi-, puunjalostus-, elintarvike-
ja paperiteollisuudessa. Metalliteolli-
suudessa sen avulla voidaan synnyttai
esim. juottamiseen, uuttaamiseen, mel-
loitukseen, pinta- sekd paikalliskar-
kaisuun, lakkaviérien kuivaamiseen
ym, tarvittava limpo. Myoskin meilla
Suomessa on kiytinndssi muutamia
radiokuumentimia, etenkin muovisau-
maajina, jotka ovat myds kotimaassa

Kuva 1.

Kelassa kulkevat sj-virrat indusoiva:
pyérrevirtoja tankoon, jolloin se
kuumenee,

valmistetut. Itse asiassa radiokuumen-
nus ei endd ole mikédn uusi juttu,
mutta sen levenemisti yleisempiin
kayttoon haittaa laitteitten korkea
hinta, sek#d niitten kiyttémahdolli-
suuksia tuntevien henkiléiden puute.
Metallien kuumentaminen tapahtuu
ns, induktiivisen eli virta-
kuumennusmenetelmian avul-
la, kun sensijaan epédmetallisia aineita,
puuta, muovia ym. kuumennetaan
kapasitiivisella eli jadnni-
tekuumennusmenetelmalla.
Edellisessd tapauksessa kuumennetta-
va aine on sdhkod johtavaa, jilkim-
miisessd eristysaineeseen verrattavaa,
dieletristd ainetta.

Virtakuumennus

Kuten tunnettua sihkévirran kul-
kiessa johdossa tai kelassa, synnyttii
se ympirilleen magneettisen kentin.
Jos virta on vaihtovirtaa, vaihtelee
kenttivoimakkuus tilléin myds. Tie-
démme myos, ettd tdssi kentéssi ole-
vaan toiseen johtoon tai kappaleeseen
indusoituu tdlldin jénnite ja esineen
ollessa johtavaa ainetta, metallia, syn-
tyy siind ns. pyorrevirtoja. Jos virto-
jen voimakkuus on tarpeeksi suuri,
esine kuumenee, Kuvassa 1 on sj-tehoa
synnyttdvi generaattori ja kela, jossa
kulkee suurjaksoista vaihtovirtaa.

__ Muumensuskeis
~lnsin Soppele

Kuva 3.

Pitkiin esineen karkaisu radiokuumen-
timella liikkeen aikana.

Kuumennettava metallitanko on ase-
tettu kelan sisiille. Virtakuumennus ta-
pahtuu siis muuntajan avuila, jossa
ensidkddmind on laitteen kela, toisio-
k#édmind itse kuumennettava kappale.
Kelan muoto riippuu esineen muo-
dosta ja se voidaan myés asettaa sisi-
puolelle, kuten esim sylinterin kar-
kaisussa on meneteltivi,

Jannitekuumennus

Kirjoituksen alussa mainittiin jo, et-
td epametallisten aineitten kuumenta-
minen kiy péinsi jannitekuumennus-
menetelméan avulla. Jinnitekuumen-
nusta on ulkomailla paljon kiytetty
mm. puun liimaukseen. Vertauksen
vuoksi mainittakoon, etti esim. taval-
lisen pyorein kannen liimaus laudois-
ta voidaan suorittaa tdllitavoin noin

Kuva 2.

Akselin paikallis-pintakarkaisu.
Akselin karkaistava kohta on kuumen-
nuskelan sisilld. Kun karkaisuldimpo-
tila on saavutettu, katkeaa teho auto-
maattisesti ja esine putoaa alla ole-

vaan karkaisunesteeseen.

50-—125 sekunnissa, tuolin kaareva sel-
kinoja noin 1 minuutissa. Jédnnite-
kuumennusta voidaan kiéyttdd hyvin
monilla muilla aloilla — vaikkapa pul-
lan paistamiseen.

Kuvassa 5 nidemme perinteellisen
esityksen jannitekuumennuksesta.
Kuumennettava aine on asetettu kah-
den metallilevyn viliin, Niaitd levyja
nimitimme elekrodeiksi. Elektrodit
muodostavat tidlléin kondensaattorin-
levyjen viilissi olevaa eristetti.

Kun elektrodeille, joitten vilissid on
esim, puuta, johdetaan suurjaksoinen
vaihtojdnnite, muuttuu sidhkikentian

Kuva 4.

Esimerkki paikalliskarkaisusta ja juot-
tamisesta radiokuumennuksen avulla.

voimaviivojen suunta levyjen vililld
jaksoluvun nopeudella. Télldin joutu-
vat aineen pienimmiit osaset, mole-
kyylit, kentin vaihtelun johdosta hy-
vin nopeaan liikkeeseen, sekd hankaa-
vat ja tormiileviat toisiansa vasten,
jolloin syntyy lampdéa. Mitd korkeam-
pi on jaksoluku, sitd suurempi on
laimmonnousu aikayksikossd. Jaksolu-
ku maéidrda siis liikkeen nopeuden ja
jinnite sen suuruuden. Jinnitekuu-
mennuksella on nopeuden liséiksi erii-
nd huomattavana etuna se, etti aine
kuumenee joka kohdastaan yhtd ta-
saisesti, koska limpé syntyy itse ai-
neessa.

(Jatkuu s. 92)

Kuva 5.

Elektrodien vilissd on ainetta, joka ei
johdae sdhkdd. Suurella nopeudella
vaihtelevan sihkokentin ansiosta jou-
tuvat molekyylit nopeaan liikkeesen,
jolloin nditten keskindinen hankaus
synnyttid limpdid.
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TM koeajaa:

JAWA=CZ

175

=tsekkoslovakialainen moottoripyériuuntuns

AWA-CZ on ylivoimaisesti Suomen

eniten myyty moottoripyord ja
maailman eniten myyty kaksitahtinen,
Suosio on luonnollinen seuraus siité,
etti ndmi pyorit ovat kunnostautu-
neet maantie- ja moto-cros-kilpailuissa
sekd Suomessa etti muualla maailmas-
sa, ettd ne ovat osoittautuneet luotet-
taviksi kidyttopyoriksi ja siitd, ettd nii-
td on jatkuvasti ollut maassamme saa-
tavana. Tuoreimmista saavutuksista
mainittakoon vain Péijinne-ajon ja
kolmen péivén trial-ajon kunniakkaat
voitot.

Vuodeksi 1956 on JAWA-CZ-tehdas
suunnitellut kaksi uutta mallia,
JAWA-CZ 125 ja JAWA-CZ 175, joista
tissii koeajossamme esittelemme jdl-
kimmiisen, Sitd mainostetaan "mootto-
ripybrimarkkinoiden suurimmaksi
sensaatioksi tind vuonna" — eikd ehkd
aiheetta, silli kehittddhin sen mootto-
ri kokonaista 9,5 hevosvoimaa ja an-
taa pyorille vaivatta yli 90 km/t no-
peuden. Muita erikoisuuksia ovat mm.
yhdistetty startti- ja vaihdevipu, jédh-
dytysrivoin varustetut tdysnapajarrut,
uusi kaasuttajan ilmanoton suojaus,
kaksoissatula jne.

Tehokas moottori

Ulkon#bltdén JAWA-CZ 175:n
moottori muistuttaa suurempien 250
ja 350 em3:n mallien wmoottoreita.
Vaihdelaatikko on rakennettu mootto-
rin kanssa yhteen ja sen péélle on si-
joitettu kaasuttaja, jonka ilmanotto on
nerokkaasti suojattu, Sen suurin mer-
kitys on siind, ettd moottori saa nyt

ehdottoman puhdasta ilmaa, wvaikka
ajettaisiinkin likaisilla ja polyisilld
teilld, kuten Suomessa ikdvd kylld

melkein poikkeuksetta on asianlaita.
Jokainen moottorien kanssa puuhail-
lut tietdd wvarmasti, millaista jélked
pbly ja lika tekee, jos sitd piisee
moottoriin.

Uudella konstruktiolla on saatu
myos kaksitahtiselle tyypillistd imu-
dintd vaimennettua ja JAWA-CZ 176
kuuluukin hiljaisimpiin moottoripyd-
riin. Tdld on suuri merkitys, silld hel-
mikuun alusta astui voimaan moottori-
ajoneuvojen "meluasetus” (ks. TM T/
-56). Sitd ennen kévivdt JAWA-teh-
taan insingérit tddlld tutustumassa lii-
kemnemelukysymyksiin,

Syviét laipat sylinterin sivussa ja
kannessa takaavat hyvin jddhdytyksen
mybs epitavallisissa olosuhteissa,

Moottori antaa tasaisen ja sitkedn ve-
don koko kierroslukualueellaan 1 800—
yli 5000 kierr./min, Suurin vé#intémo-
mentti saavutetaan kierroslukualueel-
la 3 500—4 500 kierr./min ja maksimi-
teho suurella luvulla, 5000 kierr./min,
Moottoria rasittamatta voidaan jatku-
vasti ajaa liki huippunopeutta.

Polttoaineenkulutus oli koeajolam-
me varsin pieni, 2,5—3 litraa/100 km,
vaikka tosin tehdas ilmoittaa sen vield
pienemmiiksi, 2,3 litaraa/100 km. Oljy
sekoitetaan polttoaineeseen suhteessa
1:25.

Vaihdelaatikossa on neljd vaihdetta,
kuten tavallista. Vilityssuhteet ovat
(suluissa kokonaisvilitys):

1. vaihde 3,033:1 (16,82:1),

2. vaihde 1,734:1 ( 9,61:1),

3. vaihde 1,252:1
4. vaihde

( 7,00:1) ja
1:1  ( 5,59:1).

Kuten huomataan, on hyppidys ykko-
sestd kakkoseen huomattavan suuri,
mutta muuten tuntuvat vélityssuhteet
onnistuneesti valituilta,

Vaihde- ja starttivipu on yhdistetty,
mikd on erds JAWA-CZ 175:n erikoi-
suuksista, Alkaisemmin sitdi on kiy-
tetty muutamissa suurissa JAWA-CZ-
malleissa, Rakenne on patentoitu.
Vaihteen ja starttivivun kédytté on ai-
van normaalia eikd se tuota mitéddn
vaikeuksia. Starttivivun jéttiminen
pois parantaa mukavuutta ja vihentidd
rikkoontumisvaaraa., Vaihdettaessa toi-
mii kytkin automaattisesti kuten
muissakin uusissa JAWA-CZ-malleis-

Uusi JAWA-CZ 175:n yksisylinterinen kaksitahtimoottori, joka kehittid 9,5 hv

5000 kierroksella/min. Suomen olosuhteissa on merkittivd uutuus kaasutta-

jan ilmanoton uudenlainen patentoitu suojaus, joka varmasti tuntuvasti vihen-

tid moottorin kulumista sisdin tunkeutuvan pdélyn ja hiekan johdosta. Yh-
distetty startti- ja vaihdevipu nikyy oikealla.
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Moottori: yksisylinterinen, ilma-
jédiihdytetty, kaksitahtinen
Sylinterin tilavuus: 171,7 em?
Sylinterin lipimitta: 58 mm
Iskunpituus: 65 mm
Puristussuhde: 7:1
Teho: 9,5 hyv,/5000 kierr./min.
Maksiminopeuas: tehtaan {lmoit-
tama 95 km/t, paras koeajol-
lamme saatu arvo tasaisella
tiellii tarkistetulla nopeusmit-
tarilla 105 km/t maaten

Kaasuttaja: Jikov dia 24
Uljy-bensiiniseos: 1:25

Sytytlys: paristo

Sytytystulpat: PAL 175

Kytkin: &ljyssi uiva monilevy-

: 140 mm

Renkaat: edessi 3,00x16 ja takana
3,25x16

Voimansiirto: nelivaihteinen jal-
kavaihde

Vaihteiden kiyttoalat: 1. —25 km/

t, 2. —45 km/t, 3. —60 km/t, 4

—120 km/t

Jousitus: teleskoopit ©&ljyiskun-
vaimentimineen

Paino tyhjini: 115 kg

Kuorma: 150 kg

Akselivili: 1.300 mm

Pituus: 1.950 mm

Korkeus: 1.010 mm

Satulan korkeus: 760 mm

Maavara: 180 mm

Ohjaustangon leveys: 650 mm

Varusteita: kaksoissatula, kroma-
tut kaksoispakoputket, mag-
neettinen lyhtyyn upotettu no-
peusmittari, polttoainesiilittén
upotettu amperimittari, sihkoi-
nen Hinimerkki.

Maahantuoja: Suomen Koneliike
Oy, Vattuniemenkatu 13, Hel-
sinki, Lauttasaari

Hinta: noin 109.900:—

Hyvdt ajo-ominaisuudet

Edelld tuli jo mainittua JAWA-CZ:n
kilpailuvoitoista, Tdmé& edellyttid hy-
vid ajo-ominaisuuksia ja tdytyy sanoa,
ettd JAWA-CZ 175 wvoittaa varmasti
kenet hyvinsd puolelleen. Vaihteet
toimivat moitteettomasti ja vilityssuh-
teet tuntuvat asiallisilta maamme olo-
suhteisiin — ehkd lukuunottamatta
suurta eroa ykkos- ja kakkosvaihteen
vililli,

Kiihtyvyysarvot kokeilimme samalla

tiin. Seuraavassa on mainittu eri yri-
tysten keskiarvot (ei siis parhaat tu-
lokset): 0—50 km/t 5,3 sek, 0—70 km/
t 10,7 sek, seisovalla 1dhdolld sujui 400
metrid (vastaa englantilaisten kidyttid-
méd neljinnesmailia) 24,1 sekunnissa,
mikéd vastaa yli 60 km tuntinopeutta.
Saavuttamiamme arvoja piddmme
kauttaaltaan kohtalaisen hyvind néin
pienen pydrén ollessa kyseessd. Arvot
vastaavat hyvin suuremmilla pyorilld
saavutettuja.

Aikaisemmin emme ole erikoisem-

matkalla useampaan kertaan eri suun- min pitineet JAWA-CZ-pyérien jar-
N\
\
Kiitoradan pdidssd.
J
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ruista, mutta koeajamamme pyoréin
uudet  jddhdytysrivoin varustetut
tdysnapajarrut tekevit miellyttivin
yllityksen, Suoritimme jarrutuskokeet
50 km/t ja 70 km/t nopeudesta, jolloin
jarrut pysdyttivit pyordn 12 metrille.
ja 23,3 metrille. Arvot ovat neljén yri-
tyksen keskiarvot. Jarrut toimivat
pehmeidisti emmekid 16ytdneet niistd
huomauttamista,

Jousitus tuntuu yksin ajaessa miel-
lyttdviltd, mutta jos on kaksi painavaa
henkilod pailld, 1yo se usein pohjaan.
Tieominaisuudet ovat varsinkin kes-
topéillystielld erinomaiset —olipa se
sitten miten epitasaista tahansa.

Loppulausuntona voi JAWA-CZ
175:std sanoa, ettd se on konstruktiivi-
sesti erittdin hyvéd ja ja ettd siind on
lihdetty aivan oikeille linjoille pyrit-
tdessd luomaan pieni "iso” kone, Suo-
malaisen k#yttdjin kannalta katsottu-
na ovat uutuudet hyvin merkittivid ja
jirkevdn suunnittelun ansiosta on on-
nistuttu luomaan ei ainoastaan kédytén-
néllinen ja linjakas vaan myoskin hal-
pa pyord., Tirked seikka kéyttdjén
kannalta on myds, ettdi JAWA-CZ-
pyorid on ylivoimaisesti eniten Suo-
messa kiytdssd, jolloin on selvdd, ettd
niiden huolto ja varaosien saanti on
syrjdisimmillikin seuduilla turvattu ja
mahdollisimman nopea., Uskomme tu-
levamme nédkeméddn jo pian runsaasti
JAWA-CZ 175-pyorid teillimme,

"Motoristi”
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VATAKSEMME "pelin” mopedien osalta téiksi

vuodeksi oclemme koeajaneet samanalkaisesti
kolme kotimaisen teollisunden aikaansaannosta, So-
lifer Exportin, Ase de Luxen ja Hopeaslipi de Luxen,
Kaksi vilmeksimainittua ovat kuin veljii kesken#én,
kootaanhan ne samalla tehtaalla Hangossa ja yh-
dessi ne muodostavat kovan kilpallijan Soliferille,
joka pitkdaikaisen tyon jélkeen on "uudelleen synty-
nyt” ainakin ulkonidtltdan. Eiviat Ase ja Hopeasiipi
kuitenkaan ole stensa kopioita, valkka niiden
ulkonéké ensi silméykselld vaikuttaakin jokseenkin
samalta., Teknillisissi ominalsuuksissa on yllattd-
viankin suuria eroja, mutta niihin palaamme- Iﬁ.hem-
min tuonnempana.

Moottorit
Kuten kaikissa moot.mrlajoneuvolsaa muq%oata.a

moottori mopedlsekln ’sydams borista rilp-
puu — kulkemisen ‘ohella — 't ja kiyn-
nistyksen helppous ja ajon ta.loude;ﬁf’ o-c_rt.t-ori

on kaikissa néisséd mopeﬂelssa erlia]ﬁ?n, ho
Express, Ase de Luxessa Mosquito ja. Hopeasiiv:

Demm. Sen, verran yhtdliisyyttd nii'llﬁ. kuiten
on toisiinsa, ettd kaikki ovat kaksitabtisia. Ka;lk g

kiin nithin littyy myds kaksival.htelnen k&d

valhdettaya vaihtelsto, joka Soliferissa tofmil yh-

delld \rai;lerl]la ja .rn‘uissa kahdella. Vaibieensiirto

onkin helpoin ja joustavin Soliferissa ja jéykin Ho-
mvi:ﬁaa

pea.sﬂvesaﬂ jonka meoottori puole
hmpputehonSa. suurimmalla kier

6000 k/min Aseen 5600 ja Sou;terln 4500 g n vas-'

taan. Kun kailkien ilmoftettu teho on 1,61y, kielii
klerroa]ulgujen ero vastaavasta erosta vaantoma-
mentelssa, miki nikyy myds klmtmy.sa,jolssa sl.l]a
eritylsesti O—
pia muita p 1\'_,1 nin.

s ns. huonn kappal
pyori ei lilkkunut liheskdan samala ts
viime talvena kiaytossimme olleet samanmerkmset
mopedit,

Jokainen nidisti moottoreista edustaa varsin pit-
kille kehitettyi mplentd Xkaksitahtista. Molemmat
muut on alunperin suunniteltu mopedikiyttoa sil-
méilld pitden, mutta Mosquito on muunnos alkupe-
riisestd 70 cms:n mallista, joten se on rakenteel-
taan vankemman tuntuinen — erityisesti kytkimen
suhteen, Plenempitilavuuksisen sylinterin asentami-
nen lsoon koneeseen nikyy selvisti myds iskunpi-
tuuksia vertaamalla. Mosquitossa on isku 44 mm,
Demmissé 39 ja Soliferissa 36 mm.

Moottori on jonkin verran koteloitu alnoastaan
Soliferissa, muissa se on tdysin vapaana. Puhdistus
ja kisiksipdésy on siiti syysti hankalinta juuri en-
sin mainitussa, valkka erdissi ulkolaisissa pyorissi
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1 'miman eritylsia,

0 km/t kithtyl Solif.er ,serastl mo{em- -
"~ Ukuin sen ulkoniko edust.a.a

£ o&-yﬂrassa. liene o]lut t&yde

se on viqiﬁ huomattavasti valkeampaa tiydellisem-
mén koteloinnin vuoksi.

. Ulkoniikd ja kiytinnollisyys

Selk.'l:a. johon mopedinkin ostaja ensimmiiseksi
kﬁnnltta; huomionsa on laitteen ulkonikd. Thssd
suhteessa on Solifer kieltimitti askeleen verran
muita, eﬁﬁlﬁ elkd syytta silli juuri muotoiluun on
pym'ai sﬁ’unniteltaessa kiinnitetty voimakkain huo-
mio. Taitei]ija Richard Lindh tydskentell tehtaan
ﬂmpitul:sen mukaan puolitoista vuotta Soliferin lin-

en kimpussa ja tulos vastaa kylld odotuksia es-
-‘;'__ sessi mielessd. Molemmat muut noudattelevat

servatilvisii linjoja ja valkuttavat ensinm

Gksl nlin paljon tolstensa kaltaisia, ettd ulkonidn
steella on niiden valilli vaikea suc—nttaa valin-
- ™

Kaytannolﬁi%%” BB Non acis kuitenkin fo
|, toinen. Moped}'on Seén verran yksinkertainen teknil-
l!_i;len tuote, ja,Ii ks euyotyyppind jo niin van-

ha, ettd puus?a. ka T"'-ll;ru.l.!.ﬂi sen jo kiteytyneen

_ taydellisen kiiytannslliseksi. Samoin saattaisl luulla,

uudessa mallissa olisl jo suunnittelu-
huomicon joitakin mukavuutta ja
dvii tekijoita, joiden ldoytymisen el
onta aikaisempien mallien kiiyt-

el juuri voinut

i suhteessa odottaa-

" kaan, koska ne ovat séflyneet sqpr'iﬁa firtein ennal- |

n_alnakin l oasun. auht-een 1 a.t-h}, 8

kityksellisist uk§5&n: ‘Mutta tayst
alta udottanut- myos kaytanﬁ%:h

em Jokseenkin samaq tasna'

s

Niin el kuitenkaan ollut asian laita, sillé ulkq-:
nédn alttarille lienee uhrattu hieman liiaks! muiden
seikkojen unohtuessa sen vuoksi. Tarkoitan tAlA
lahinnd ajomukavuutta ja tavarankuljetuskykya,
joissa kummassakin olisl vihiisin muutoksin ollut
parantamisen varaa. Omasta mielestini nédistd sei-
koista on tirkedmpi mukavuus, joka Soliferissa kir-
sii polttoainesiilitm liallisesta kapeudesta. Erityi-
sestl huonolla ja mutkaisella tielld ajettaessa tuntuu
kovasti tukevalta jos vol puristaa polvensa kiinni
siilion kylkiin, Tdméd kidy kyllda Soliferissa piinsi,
mutta kapeasta siiliostd johtuen hankaa silloin —
tosin itse asiassa suhteellisen kapea — satula jal-
koja varsin epamukavalla tavalla.

Mitd taas tulee tavarankuljetuskykyyn, on myis
todettava Soliferin jéttineen kiyttimatta eriditid
huomionarvoisia mahdollisuuksia. Mopedilla pitda
voida ajaa mybs sateella ja erityisen paljon sité kiy-
tetilin kesdisin, Sateen sattuessa yllittien on hyvin
mukavaa pukea p#illeen muovinen sadeviitta jos se
sattuu olemaan mukana ja keveissi kesiévaatteissa-
kin ajettaessa sattuu silloin t#lloin, ettd tulee osta-

r kolme kovaa

rinnalls, varsin vaatimattoman nakoisiltd ja ovat"_-"- St

e



neeksi jotain pikkutavaraa, joka ei mahdukaan tas-
kuun. Molemmat seikat selviiiisivit ndpparisti, jos
satulan alla olisi tilaa pikkutavaroille. Sielld ne py-
syisivit mukavasti putoilematta ja kastumatta, mut-
ta eiviit ilman autojen hansikaslokercon verrattavaa
siiliotd. Soliferissa on erifinlainen siilid, mutta va-
litettavasti se on niin ahdas, ettd pumpun ja muiden
tyokalujen lisiksi sinne el mahdu mitdin muuta.
Myds tavarateline saisl olla nykyistd suurempi tai
mieluimmin jatkettava, jotta esim. matkalaukun kul-
jettaminen siina kivisi paremmin piinsa.

Satulan alle jidviin tilan kiyttd ja siita esittamini
ajatukset pitivit tarkoin pailkkansa myds molem-
piin muihin malleihin nihden. Aseessa juttu on hel-
postl ymmérrettivissi satulan tyypistd johtuen,
mutta Hopeasiivessi on suuri yaahtokumisatula, joka
kylli sallisi muutoksen runkoon. Sen sijaan tavara-
teline on molemmissa hankolaisissa jatkettavissa,

Ajaminen

Jokalnen tilla kertaa koeajetuista mopedeista on
, varustettu seki etu- ettd takajousituksella, kuten
I kunnon pybrnlta tulee odottaakin. Jousitustyyppi
on Hopeaslivessi ja Soliferissa sama, molemmilla
i pyorilli vaappuhaarukka ja joustintuet, joista ta-

kimmalset ovat vaimennetut. Aseessa taas on edessi
valmennettu teleskooppi ja takana vaappuhaarukka.

Aikalsemman ‘kokemuksenl mukaan olen tottunut
pitdmiin vaappuhaarukkaa parhaana mahdollisuu-

tena niln edessi kuin takanakin, Osoittautui kuiten-
_kin, ettd teleskooppi on tdysin verrattavissa slihen

jos se on varustettu iskunvalmennuksella kuter
o=t Agpessa on laita. _

Kuitenkin oli Hopeasiiven jousitus paras, silli st
el lyonyt pohjaan, kuten molempien muiden etupii
pyrki kuoppalsella tielld te}:emﬁs.n Ajoasento oli
mielestdni myds siind paras, Soliferissa jokseenkin
__samaa luokkaa ja Aseessa hieman huonompl lilan

edessﬁ. olevan satulan tnkia Tosin se olisi ehki hel-
‘ia'mmg_ouut jlinjestettavissi, koska satula ilmeisesti
on siirrettavissi myds pituussuunnassa mutta lais-
kuuden takia asia jdi kokeilematta.

Jarruissa el sanottavaa eroa eri pyodrien vililla
ollut, mutta ohjaus tuntui Soliferissa mukavimmalta
ohjaustangon suuren leveyden wvuoksi.

Huolimatta pyirissi olevista eroavaisuuksista, ovat
ne kuitenkin kokonaisuudessa otfaen jokseenkin sa-
maa tasoa, yksi voittaa toisel yhdessi selkassa, toi-
nen taas jossain muussa. Ja jokaisessa 10ytyy hake-
malla myds varjopuolia. Solifer on niistd ehdotto-
masti yksiléllisin, siind loytyy eniten kiittdmisen ja
vastaavasti myds eniten huomautuksen aihetta. Jos
mopedin valinta suoritettaisiin pelkéstddin ulkon&dn
perustedlla, lankeaisi se ilman muuta Soliferiin,
mutta ottaen huomioon mybs hinnan ja ajomuka-
vuuden saattaa tulos monessa tapauksessa olla fol-
nen.

HOPEASIIFI DE LUXE 1 SOLIFER EXPORTER |

(fatkuu seuraavalla sivulla)




- il
ASE DB I..IJXE ja’ Hopeasiipi muistuttavat ulkonfidltiiin verraten paljon toisiaan sii
syystii, cttii niiden rungot, polttoainesiiilitt ja tavaratelineet, seki lokasupjat ja Hﬂnn‘n,,-‘;%‘
vaimentimet ovat samanlaiset.. Moottorit tosin.oyat sen verran erilaiset, etti mm. fiinen=
vaimentimet ovat p}ﬁmﬂ; cerl sﬁ:mnin 'kulh““ﬂ. ; ut suojuksineen. Pyired- o

linjainen polt uen polville (vasen |
kuva). Mouﬂ:n ; Se-.on kuin tarjo 2
mella huolto 1 tuntun tarp
tukevalta ja ;rstarssi. (tnl.nen Imwl.

seuran pyorin juuslu b
jaa tehokkaammin kuran rois ' knva:
hoeitan myids tehtiviinsi kiitosta ansalils alla,
fltiilin vamppuhanrukka, mutta Jousunh:keen el sh!.l.l.y Iskunvaimenninta, jonka
-"iii.-m!olo tekisl tietenkin hﬂ'ﬂ. Kultenkaan sen puuttuminenkaan el nlheutn sanotia-
tnjmpm hyppimisti.

HOPEASIIFI DE LUXE on kiynyt lHpl lukuizia parannuksia sen jilkeen kuin koe-

ajolmme sen aikaisemman mallin v. -58, Mm. tavaratelineen tyyppi on muuttonut, se

on saanut lisii mittan ja on myds Jatkettavissa, jotem tilaaottavienkin tavaroiden kul-

Jjetus kiy nyt entisti helpommin péinsi (kuwva vasemmalla) Moottorl on siilynyt enti-
, Joten myés sen kiinnitys i

nit:rstnpn ole aivan paras mahdolline

poiston wvarten on monttur].u ylimmii

silld

Mydsk Ik s8ii — paras
mah eplita-

;lus ﬂrji’f! itunelsta
rakul.:llwun Lu. I Iner arnkka-

tyyppiseksi, jnm]-.‘a Jjohdosta niin m vuls ;_._ 1
parantuneet. Myls lokasucjat ovat ﬂﬁs&m vhieyd
remmin suojaaviksi (kolmas kuva vasémmalta), Tts
litylksellinen. muutos. on. alkaisemman ﬁinemrniment.lmrn. valhtuminen pitem-
miiksi, jonka ansiosta el eniifi kadunkulmissi seisottaessa ole vaaraa housunlahkeen tal
nylonsukan tahriintumisesta pakoknsujen sisiiltimiifin dljyyn. Lukulsista muista muu-
toksista aikaisempaan malliin verrattuna mainittakeoon vaahtokumisatulan ohjauslukon
kuuluminen nykyisin vikiovarusteisiin,

SOLIFER EXPORT on niin wusi malll, ettii sen el voida odottan aivan kaikissa suh-
teissa olevan vielii kehityksensi huipulla, Esim. satulan alla_oleva tydkalustokotelo saisi
olla huomattavasti tllavampi ja ennenkalkkea satulan timinen pitiisi olla Jir-
Jestetty helpommaksl. Jotta tyiokalulhin piisisi kislksl, on Irroltettava salulan alle
sljoitettu pultti, jonka plhissi tesin on siipimutterit, mutta jonka avaaminen siiti huo-

tta on lievisti sanoen hankalan — puhumattakaan kiinnityksesti, Jota el tarvitse
sanoa edes lievistl (vasen kuva). Ulkonditlle tyylii anlavat moottorin suojapellit ovat
mniann ai.heut-tamaan himan Hsirk moeottoria puhdistettaessa ja huel-

lettaessa. i

Lha
riittliviin tukevalta (talnzn
tn waap han
mukavuuden. Seliferissa sa
templ, koska kuoppalsella

on_ lkiytossi kitevi ja tuntuu mybs
situs on paremmissa pybrissi ta-

viistl ja antaa hyvin ajo-

olla parikymmenti milli§ pi-

pohjaan (kolmas kuwva

vastmmnl.tn) Taka.jousltus ansal,tsce niinikian t.isden kutnksen kaikessa muussa suh-

hdaslinjainen, kro-

Ase de Luxe

pl.

johon myds ket-

Hopeasiipl de Luxe

Solifer Export

Valmistaja: Veljekset Helkaman Veljekset Helkaman Tehdas 4 w Oy, Solifer-
Tehdas Oy, Hanko 0y, Hanko tehtaat Herttonl
FiimyyJi: Ase 0y, Ludvigink. 5, Helsinki :li:lk:mn 0Oy, Vattuniemen- Solifer-Myynti Oy
13, Laut
Minta: 74.500:— 14,5005 T7.400:—
MOOTTORI
Valmiste Mosquite 315 H 2 F Demm 49 Solifer-Express
Sylinterfluku: 1 1 1
Sylinterin 9: 38 mm 40 mm 42 mnd
Iskun pituus: 44 mm 39 mm 36 mm
Sylinteritilavuus: 50 cm? 49 em* 49 em?
Puristussuhde: [ 64
Teho: 15 hvy 1,5 hyv L5 hv
Vastaava klerrosluku: 5600 k/min 6000 k/min 4500 k/min
{a'ltﬁ:a{ehu: 30]!'.;. hv/l - 12,5: 1 (8%) 30,6 gll;ﬂ 30,6 hv/l1
olteln: polttoaine-dljyseos p.a-Bljyzeos 20: 1 (5 9%) A-Gljyseos 25: 1 (1)
Polttoainesiilit: 5,5 1 (varasillivineen) 5,5 1 (varasiilibineen) E.S ]UI %
Sihkilaittect: :a;lhtimforimaxneetto 15 W, vauhtipyérimagneetto 17 W, vauhtipydrimagneetto 17 W.
EY &V )

gﬁlkhi:{msnnm: .
: : monllevyinen, $llykylvyssi monilevyinen, 8ljykylvyssi manilevyinen, §1jykylvyssi
Vaihteisto: :nﬁi:‘ralhtﬂnén. kiidelli vaih-  kaksivaihteinen, kidelli valh-  kaksivaihtelnen, kidelld valh-

etiava dettava dettava
Moottorl-vaihtelsto: vinohampaisilla hammas- suc-mnampuum; hammas- 3/8x5/32% holkklketjulla

Vaihtelsto-takapybrii:

py
rullaketjulla, 3/16 % 1/2"

Tekniikan Masilma 7/1960

pydrilla
rullaketjulla 3/16 » 1/2"

rullaketjulla 3/16 x 1/2"



RAKENNE:
Runkao:
Jougitus edesshi:

takana:

Joustovara edessii:
takana:

Renkaat:

Jarrut:

MITAT JA PAINOT:
Akseliviili:

Pituus:
‘Ohjaustangon leveys:
Satulan korkeus:
Korkeus:

Maavara:

Paino ajokunnossa:
Paino koeajon aikana:
SUORITUSKYKY:
Hulppunopeus:
Klihtyvyys 0—30 km/t:
Kilhtyvyys 0—400 m:

Mittarivithe nop. 30 km/t:

HUOLTO:
Kiisikirja:
Takuu:
Ensihuollot:

levyrunko

nestevaimentimin varustettu
teleskooppi

vaappuhaarukka

60 mm

60 mm

23 » 2,25" Speed-Hakkapeliitta
tiysnapajarrut, @ 100 mm

1110 mm
1780 mm

GE0 mm

210 mm

990 mm

160 mm pakoputkeen

n. 40 km/t
9,5 sek

40, 9 sek
—8,3 %

suomenkielinen, kuvitettu,27 s
runko 12 kk, muut osat 6 kk
3 kpl, maksullisia

levyrunko
vaappuhanrubcka

pnenmaattisin vaimentimin
varustettn vaappuhaarukia
78 mm

80 mm

23% 225" Speed. Hakkapeliitta
tiysnapajarrut, ¢ 100 mm

1140 mm

1800 mm

660 mm

T80 mm

1000 mm

170 mm pakoputkeen
54 kg

134 kg

n. 40 km/t
9,7 sek
40,2 sek
+9,1 %

suomenklelinen, kuvitettn, 25 s.

runko 12 kk, muut osat & kk
3 kpl, maksullisia

levyrunko
vaappuhaarulka

poeumaattisin yaimentimin
varustetin vaappuhaarukia
50 mm

60 mm

23 3 2,25" Nokia
tiysnapajarrut, @ 90 mm

1130 mm
1850 mm
760 mim
B00 mm
1010 mim
160 mm pakoputkeen

suomenklelinen, kuvitettu, 29 s.
runke 12 , muut osat &
3 kpl, maksullisia



K. MALKA e U. RUHANEN

Olemme suunnitelleet

helppotekoisen lumikiitdjan,
jonka valmistuskustannukset jaavat

alle 500 markan. -

Erikoisen vetoyksikkorakenteensa ansiosta se on

RAKENNAMME

maastokelpoisempi, vetokyvyltaan parempi ja helpompi
ohjata kuin useimmat tehdasvalmisteiset mallit.
Prototyyppi osoittautui viimetalvisissa kokeissa

erittdin onnistuneeksi.

on valittu lihinnd hyok-
kidysvaunusta. Rakenteessa on
pyritty saamaan vetoyksikkd
eteen ainoastaan moottorin ja
oman rakenteensa painoisena
ilman henkilokuormaa. Tela-
pinta-ala on suuri samoin te-
lapalikat, ju ndilld sekd moot-
torin ominaisuuksilla on saa-
vutettu ehka tehokkain pie-
noismoottorireki. Pienen pinta-
paineen ansiosta lumikiitdjam-
me lilkkuu kevyesti melkein
miten pehme#ssd lumessa ta-
hansa — sen osoitti viime suur-
luminen talvi. Koska suksi-
kelkka seuraa vetoyksikkéd on
ohjaus helppoa, verrattavissa
lastenvaunujen tydntdmiseen,
ja lumikiitdja ohjautuu niin
pehmeidssd kuin kovassakin lu-
Mmessa.

L UMIKIITAJAN rakenne

Telapyorien wvilissé lumikii-
tdjin pituussuunnassa on kak-
si pellitettyd telasuksea, jotka
ohjaavat sekidi painavat teloja
lumipintaa wvasten. Lumi toi-
mii tdrkeind voiteluaineena
telapydrien ja telasuksien vi-
lissd. Telakapuloiden sisdpin-
nalle muodostuu puristuksesta
ohut jddkerros, joka edistdd
liukua ja suojelee telakapu-
loita kulumiselta, Etummainen
telapydripari on sdddettivi
(telojen kiristys) ja takim-
maiseen telapyoridpariin tulee
moottorista ketjuveto, jolloin
lumikiitdjd ikddnkuin vetdad
tasaista telamattoa alallaan.
Lumikiitdjin moottoriksi on
sovelletettu moottoripyorin ko-
ne vaihteistoineen, tassi ta-
pauksessa 350 cm3 IC-kone.
Jotta lumikiitdjé menestyisi
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kaikissa olosuhteissa on suosi-
teltavin hevosvoimaluku n. 15,
Esimerkiksi 250 cm? Jawa-
moottoripyoridstd saa jo tar-
peeksi tehokkaan moottorin.
Kiaytetyt moottoripyorit ovat
nykypdivind erittiin halpoja,
esim. tdhdn lumikiitdjiin os-
tamamme IC-moottoripydria
maksoi 50 markkaa alan eri-
koisliikkeestd, jossa wvalikoima
oli runsas. Tiaydellisestd moot-
toripyorastd saa kaikki tar-
peelliset koneen lisdtarvikkeet,
joita tarvitaan lumikiitdjissi
esim. kaasu- ja kytkinkahvat,
polttoainetankki, vetohammas-
pyord sekd muut pikkutarvik-
keet.

Koska lumikiitdjin konetila
on koteloitu — vaikkakin rei-
kipellild ei ajoviima vastaa
moottoripyoriassd suunniteltua

o-LUMIKITAJEN

jadhdytystd, tdmién vuoksi on
sylinterin eteen rakennettu
pieni limmityslaitteen tuulet-
taja, joka huolehtii riittavisté
jadhdytysilmasta.
Normaaliajossa tarvitaan tél-
14 moottorilla vain kakkos- ja
kolmosvaihdetta, liikkeellelih-
dossd ja metsdssi kakkosvaih-
detta ja tasaisilla aukeilla ko!-
mosvaihdatta.
Tehdasvalmisteiset moottori-
reet kayttdvdat poikkeukset-
ta variaattori-hihnavaihteistoa,
joka sditda vilityssuhteen kier-
rosluvun mukaan, mutta lumi-
kiitdjissimme on tyydytty
moottoripyorin omaan vaih-
teistoon. Suuren telapinta-
alansa ansiosta ei lumikiitdjé
kaivaudu lumeen rajustakaan
lahdéstd huolimatta ja vaib-
teistoa on helppo kiyttdd ajon
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' = PIIRROS 1.
Runko
1. Peruskehikko
|| (0] 1 kpl 40 X60x2
! 1 A ' H = Wﬂxz
: .I oy _ 5‘3— Nt bl S Iw:“. aikana Tasaisella peltoaukea-
I B : 4. Yidkehikko malla mittasimme 40 km/h no-
1 #pl 40x40x2 peuden tdysin pehmeifissi lu-
.18'_; ; > Tlol e mxis messa.
£ Telasuoja Jos ajatellaan lumikiitéjin
B—-dﬂ'——-l=~——— : = ”"mmu rakentamista, niin ainoa eri-
- @ ? % i ""'f'm",“ koislaite on sihkhitsausmuun-
w_ | == e Gy 0% An ebm ok
{‘,_ I Q—E—__} e akio teluhuoneen varusteisiin, S&h-
w4 A ._ll%__«_ 10-W kdhitsausmuuntajalla on koot-
= g @ 20X1,5/25%1,5 tu kaikki rungon osat, joten
i o n r“hptm%xmxe ilman tétd ei tulla toimeen.
Lumikiitijin runko —
piirustus Neo. 1 ja 2
Rungon rakentaminen jae-
taan kolmeen osaan:
— peruskeliikko
1400 — moottoria ympérbivi
460 480 | kehikko
. i — telasuojat ohjauskehik-
( @ f koineen,
r e e 2 Runko on rakennettu mitta-
= piirroksen mukaan kulmik-
é é kaasta huonekaluputkesta ja
yliosa pydredistd putkesta hit-
saamalla. Rungon erfifind eri-
2 ! koisuutena on se, etti timi
® Q Ql toimii pakoputkena #finenvai-
{‘ - : e = i i mentimen jiilkeen, joten moot-
- e - Py torin &fini kuuluu erittiin vai-
é meana. Rakennettaessa timi
on huomioitava siten, ettd run-
kopalkkeja hitsattaessa kokoon
@ on pakokaasuille avattava vir-
taustiehyeet. Rungon rakenta-
o® 7 a— — ' SeeC A | 1| minen aloitetaan H-kehikosta,
\\( ? johon telapybriists on akseloi-
X 4 tu. Etummaisen telapySriparin
550 kiinnitys runkoon on shidet-

tivi (telojen kiristys) ja ta-
kimmainen telapydriipari (voi-

PIIRROS 2 mansiirto) on kiintedisti laake-
Ylakehikko ja telasuojat - roitu paikoilleen. Runkoput-
Etutuki 1 b
Eg:ma':ﬂg‘upmﬁ?xﬁs Kien pdiidyt ja hahlot on hit-
ssuoja e o sattu peltilapuin umpeen. Seu-
15. Reunakeh puki @ %0
awzmﬁuamm;m raava vaihe on keskiputken

Tekniikan Maailma 20/1966 13



Hi-Fi objektiivi 1:1,3 jossa Ohjehinnat:

on 15, 20, 25, 35 mm polt- 15. 20. 25 tai 35 mm.
tovali tai zoom-polttovali objektiivilla 639,—
van saatd 5 kuvaan sekun- mm zoomobijektiivilla
nissa kuvan valkkymatta. 709, —

Zoom-optiikan ansiosta ku-
va tayttda koko kankaan BOLEX SM 8 SUPER

etaisyydesta riippumatta. AANIPROJEKTORI*
Automaattinen filminpujo- 15, 20, 25 mm objek-
tus takakelalle saakka. tiivilla 1.490,—
Automatiikasta huolimatta 14—25 mm zoomob-
filmi \r(_)idaan vaihtaa kes- jektiivilla 1.590,—
ken esityksen. *Saatavissa helmikuussa
8 mm tekstit nyt valmiina PIIRRETYT TV-SUOSIKIT
8 mm:n
Columbia Pictures
kotielokuvat
filmeind — myos Super 8 nyt mySs Super 8
kokoisina
kokoisina
Korkeatasoisilla MOVIEPAN-filmeilla tekstitatte vanhatkin yli 30 hauskaa piirrettyd elokuvaa
filminne mielenkiintoisiksi. Filmejanne katsotaan kysele-
matta niiden sisaltoa.
— UUTUUS BATMAN
MOVIEPAN -TEKSTIFILMIT >
mustavalkoisina tai varillisina ® 140 tekstia + runsaasti
yhdistelymahdollisuuksia ® saatavana 8 kielella ® hinnat MYUS MONTA KIINNOSTAVAA TIETEISFILMIA 3
alkaen mk 2,95 JA ARVOKKAITA DOKUMENTTIELOKUVIA
Nyt myos tekstit 70 tunnetuimmasta
lomakohteesta Euroopassa. HINNAT ALKAEN 9,—

maahantuoja

(0)'¢ FO TEK AB :::ﬂ:‘ﬂ;:il:sintie 18 Helsinki 10
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muotoileminen ja hitsaaminen
paikoilleen. Keskiputki toimii
ylirungon liittdjind ja tdhidn
hitsataan myds moottorin kiin-
nitysteline. Moottorin kiinni-
tysteline on yksilsllinen ja riip-
puu siitd, minkd mallinen
moottori on valittu. Tall6in on
huomioitava moottorin veto-
hammaspyorin sijainti giten,
etti ketjut pidsevit vapaasti
vetivin telapyfriiparin ham-
maspyorille, joka hitsataan
kiinni vasta sovitusvaiheessa.

Kolmas vaihe on moottoria
ympéroivi kehikko ja telasuo-
jat. Ohjausputki ja moottorin
suojakehikko kiinnittyy moot-
toria ympérdividn kehikkoon
ja edelleen keskiputkeen, jota
siis rasittaa moottorin tédrinin
lisiksi myds ohjausviinnbt.
Tamién vuoksi onkin keskiputki
hitsattava pienin tukikolmioin
vankasti paikoilleen. Mootto-
rin suojapelti on rakennettu
1 mm verkkopellistd. Sivapellit
on hitsattu ohjauskehikkoon
sisipuolelta ja ylidpeiti padlta-
piin. Ohjauskehikon putkitai-
vutukset cn tehty puhallus-
lampun avulla.

Moottoria ympérdiviin ke-
hikkoon on kiinnitetty kaikki
apulaitteet, ks. kuva No. 11
ja 12,

1. Polttoainetankin sijainti.
(Kidytetyssi mallissa on polt-
toainetankki kaasutinta alem-
pana, jolloin on kiytettivd
sihkdistd siirtopumppua, mut-
ta yhti hyvin voidaan tankki
nostaa kaasuttimen ylipuo-
lelle.)

2. Suoja- ja ohjauskehikon
lukitustapit. Putken @ 20 mm.
Ohjauskehikon lukitus paikoil-
leen molempien putkien 1ipi
poratulla pultilla,

3. Saranaputket. Ohjauske-
hikko on saranoitu putkilla
nostettavaksi huoltotystd ym.
sdiitoji varten.

4. Kiynnistinpolkimen pus-
kuritappi @ 20 mm. Puskuri-
tappi vastaanottaa kiynnistin-
polkimen, jottei jalka péise
kiynnistettdessi vahingoitta-
maan telojen suojapeltia.

5. Moottorin kiinnityskorvak-
keet. Sovitus valitun moottorin
mukaan,

6. Moottorin jddhdytyspu-
hallin, Sovitus valitun mootto-
rin mukaan. Puhaltimeksi so-
veltuu parhaiten auton limmi-
tyslaitteen puhallin.

7. Akkuteline. Kulmaraudas-
ta hitsattu ja kiinnityspannal-
la varustettu.akkuteline muo-
toillaan kiytettivissdé olevan

mnn.pnmhmumum"mm".
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partakoneiden terat pyorivat, koska g:;li"e"k°=::r:a57;“:‘§§fé;;uﬂt°*
e 8 @ - = e-8 ka ' vapauiiaa
pydriminen on tehokkain, luotettavin kuvaajan kaikesta “tekniikasta". Vain

ja tasaisin lilkke koneiden maailmassa. kasetin pudotus paikoilleen — ja

Single-8 on valmis elokuvaamaan

loistavan kirkasta ja luonnollisen vé-

ristd elokuvaa.

— Nyt saatavissa sisdkuvausta var-

ten herkkda Fujichrome RT-50 vari-

filmia.

-

SUURI FUJIC A-AANESTYSKILPAILU

Palkintona edestakainen lentomatka Monte Carlo
ralliin tammikuussa. Noutakaa kilpailulippu foto-
liikkeesta!

Uusi, urheilullisen nopea‘ parta- Maahanluoia: bio pta oy
kone. Nykyaikainen muotoilu. Uu-

det. entistd tehokkaammat tert.
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akun mukaan ja sijoitetaan
moottoriin nihden kidytinndél-
liseen kohtaan.

8. Varapolttoainesiilion teli-
ne. Tyhji tila kidytettiin hy-
viiksi sijoittamalla tdnne vara-
polttoainekannu.

9. Pakoputken liitdntd run-
koon. Putken @ 28 mm.

10. Kojetaulun tukiputket.
Moottorin kiinnitystelineeseen
on hitsattu V-muotoon kaksi
2020 mm putkea kojetaulun
kiinnittimistd varten. Koje-
taulun muoto jitetiin raken-
tajan harkintaan.

11. Vetoaisa. @ 25 mm putki
on hitsattu peruskehikkoon.
Vetoaisan suksikelkan puolei-
seen pidhin on kiinnitetty hyl-
syavainsarjan murrosnivel si-
ten, ettd se piisee sekid kier-
tymiin etti vidintymiin pe-
rissi tulevan kelkan mukaan.

12. Ketjusuoja.25x25x3 mm
kulmarautaa. Kuva No.13.

Telapyoristot piirustus
No. 5 ja kuva No. 14

Telapybrien ainevahvuus on
kauttaaltaan 2 mm. Telapyd-
rien sivulevyt on teetetty ko-
nepajatydné, koska pydreiden
kiekkojen leikkaaminen koti-
oloissa tuottaa melkoista vai-
keutta. Kahden kiekon viliin
on hitsattu peltivanne, jolloin
saadaan lierimiinen pyori.
Piirroksen mukaan on lierién
pintaan hitsattu "hampaat”
halkaistusta 60 mm putkesta
ja hampaiden sivuun on sa-
hattu 15 asteen viistoitus. Te-
lapyérien hampaat on hitsattu
sisipuolelta, jotta tyviosat, joi-
ta vastaan telakapulat nojaa-
vat, ovat mahdollisimman. ta-
saiset. Kaikki terfiviit sirmit
telapyorissé viilataan pyodreiksi.

Valmis telapydrédpari on hit-
sattu mittojen mukaiselle ak-
seliputkelle hampaat limittéin,
koska téllsin saavutetaan ta-
saisin luisto. Vetivin telapyd-
réparin villiin hitsataan moot-
toripyérin takahammaspydri
valitun moottorin ma4riimiin
kohtaan. Telapyoriistot on kiin-
nitetty lumikiitijin runkoon
© 20x840 mm vedetylld teriis-
akselilla, jonka pédhéin on
kierteitetty % ” SAE kierre. Ak-
seliputken péihin on Iukittu
2 kpl laskereita, jotka so-
- pivat mittoihin 42 %20 mm laa-
kerin no. SKF 6004. Laakerit
lukitaan akseliputkien p#ihin
pakottamalla kirei holkki ak-
seliputken sisiille, Laakerit py-

viit paikoillaan lumikiitdjin
rungon viliin tulevien holk-

kien ja levylaattain paina--

mina.

Yhteenvetona on mainitta-
va, ettd telapyoristot on teh-
tédvd huolellisesti ja vahvoiksi,
koska koko laitteen moitteeton
toiminta on riippuvainen niis-
té osista. :

Lumikiitijin telat — piirustus

No. 3 ja kuvat 15 seki 16

' Telojen raaka-aineeksi on
valittu 5 tuuman nelikankaista
konehihnaa sekidi hickory-ka-
pulaa. Konehihna on osoittau-
tunut kdytossi erittdin kesti-
viiksi, ainoana varjopuolena on
mainittava vihilinen kosteu-
desta johtuva kutistuminen,
joka kyllikin on lumikiitdjissé
tapahtuvan helpon sididoén
avulla eliminoitavissa. Jos saa-
tavissa on vastaavaa lujuus-
luokkaa olevaa tiysin kumitet-
tua sorankuljetushihnaa, niin
suosittelemme sitd. Hickory-

PIIRROS S.

Telapyorastd

1. Akseliputki
2 kpl hoyryputki 650X3x48

2. Lieribvanne

4 kpl kylméavalss. St. 37 800X2x 95

Hammas

3.
32 kpl i 95%2%60
+. Loakoritakl

KUVA 14. Takimmainen (vetlivi)
telapydriipari.

Vo

e s
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Katevin t_qpa
sallyttaa

valokuvia:

Voitte kiireessakin sujauttaa
kuvat kansioon kalvon alle. Ja
siind ne pysyvat. Myohemmin
voitte muuttaa kuvien jarjes-
tysta, siirtaa niita toisille sivuil-
le, ottaa kansiosta mukaan-
ne esim. yhden yksittaisen
sivun, kuinka vain haluatte.

Ei liimaa, ei repeytyvia kiin-
nikkeita. Kuvat eivat rypisty
eivatka tahriinnu. Sopivat
kaikkiin kuvakokoihin. Useita
tyylikkaita vareja ja malleja.

Tekniikan Maailma 20/1966

kuvakansio

EL.NIDS
FPA

AINUTLAATUINEN
S8mmn

KAKSOISPROJEKTORI

Japanilaisella Eimo FP-A:lla voitte nyt nayttad nor-
maalin 8 mm filmin lisaksi myos Super 8. Super 8
filmi antaa 50 %6 suuremman kuvan kuin tavallinen.
Elmo FP-A pujottaa filmin taysin automaattisesti.
Projektori vielapa kiinnittda filmin itse ja sytyttaa
sitten projektorilampun automaattisesti.

Objektiivi: F: 1,3 Zoom 20—32 mm.

120 m:n esityskelat.

Taaksepain esitykset seka yksittaiskuvien esittami-
nen mahdollista.

Vain yksi kidenliike ja ELMO FP-A on esityskunnossa!

Maahantuoja:

BENSOW OY
E. Esplanadik. 22, Helsinki 13. @ 650155




puu on samoin osoittautunut
vahvimmaksi telakapulaksi. Te-
lakapulat on kiinnitetty kukin
neljilla lavapultilla aluslaat-
toineen kaksi pulttia kumpaan-
kin hihnaan. Telakapulan piil-
le jaAvh mutteri sekd pultin
pad toimii tehokkaana jadkyn-
tenii, Teloihin tarvitaan 4 kpl
3 m hihnanpalaa, joista kukin
liitetdfin pdittdin ympyriksi
peltiliuskoista leikatuilla pa-
loilla niittaamalla, Ensin on
kuitenkin syytd suorittaa rei-
kien poraus ja telakapuloiden
kiinnitys.

Moottorin asennus ja
kokoaminen

Kun kaikki osat on maalat-
tu, aloitetaan kokoaminen si-
joittamalla moottori paikoil-
leen. Moottorin kiinnityskor-
vakkeiden reiiit viilataan soi-
keiksi siten, ettd moottoria
voidaan hiukan siirtdd pituus-
suunnassaan (ketjujen kiris-
tys). Vetdvi telapydridpari so-
vitetaan paikoilleen ja katso-
taan, ettid timd pyorii herkiis-
ti ilman péittiisvilystd. Sopi-
van mittaisiksi katkaistut kel-
jut asennetaan paikoilleen ja
moottoria hivenen siirtdmailld
kiristetdin ketjut. Moottori
lukitaan pulteilla paikoilleen.
Etummainen telapyorédpari
tuodaan valmiiksi etuhaaru-
kan viliin, telat pujotetaan
telapyorastojen péille, ja ti-
miin jilkeen sovitetaan etuak-
seli paikoilleen. Etuakselin péi-
hin tulee piirustuksessa No. 4
esitetty rungon hahlossa liik-
kuva telankiristin. Telat kiris-
tetdin pultein, jotka vetdvit
telankiristimii rungon pi#ty-
lappuja vasten. Runko on pa-
ras nostaa telojen vilistdi pu-
jotetun lankun varaan, joka
nojaa H-kehikkoon, ja télléin
voidaan pytrittimilld pydris-
toji todeta telojen oikea ki-
reys.

Siihkdkytkenniit sytytyspuo-
lan, akun ja releen vililld suo-
ritetaan kuten ne moottoripy6-
rassikin ovat.

Ohjaustankoon on vasem-
malle puolelle sijoitettu moot-
torin kytkinkahva, ja oikealla
puolella kiytetdin moottori-
pyorin kisijarrukahvaa kaa-
sukahvana. TéméA sen vuoksi,
etti moottorin nopeutta voi-
daan nopeasti siifitds eri tilan-
teissa. Kojetaulu on rakennet-
tu vanerilevystd, ja tihdn on
sijoitettu péidkatkaisija, valo-
katkaisija sekil vaihdetanko.

KUVA 15. Pultin kannat toimivat tehokkaina jilikynsind.

KUVA 16. Telamatto sislpuolelta.

KUVA 17. Moottori, pakoputkisto ja poiticainesdilid sijoitettuina ylikehikkoon. Huomas huolion helppous.
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Tehokkuudestaan tunnettu V-RENGAS akselitiiviste ‘

— ei kuluta akselia eika laakereita |

— tiivistaa jopa viistoon tai epakeskeisesti asennetut ‘
akselit ]

— on valmistettu oljyn- ja lammonkestavasta nitriili-
kumista '

— vain 43 V-rengaskokoa tayttavat akselihalkaisija-alueen
5,5—630 mm.

Paaedustaja ‘

OY GRONBLOM AB

Aleksanterinkatu 48 — Helsinki 10
Puh. 625 861

= e g T o

Beyer-tuotteiden laatu ja ehdoton kayttdvarmuus tunnetaan kaikkialla
maailmassa ja niiden laajasta mallivalikoimasta 16ytyvat sopivat lait-
teet yhta hyvin amatoori- kuin vaativimpaan studiokayttdonkin.

Mikrofoneja n. 30 mallia eri
tarkoituksiin
Mikrofonitarvikkeita
Baarikuulokkeita

Dynam. kuulokkeita
Lattiajalustoja

Poytajalustoja
Joutsenkauloja

Muuntajia ym.
PAAEDUSTAJA:
M 360 on ylivoimaisen kateva-

Iso Roobertink. 1 B kayttoinen kaikkein korkeim-

Puh. 626277, 66 66 77 man luokan mikrofoni. Varus-

Helsinki 12 tettu pikaliittimella, katkaisija-
M 55 on erittdin hyva nauhurimikrofoni. Sekd korkea- ettad matala- kytkimellda ja erikoisjohdolla.
ohmisena se soveituu mainiosti mita erilaisimpiin tarkoituksiin. 70. .. 30...20000 Hz, 200 Ohm,
16 000 Hz, 200 Ohm/80 kOhm, pallo, 32 X 32 X 116 mm, 240 g, munuainen, 70 X 58 X 146
lisdna johto ja poyltdjalusta. 69 mk. mm, 720 g. 725 mk.
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Moottorin vaihdevipu on
kiddnnetty pystyasentoon kuva
No. 17 ja tdhin on niveldity
suora tanko, joka ldvistid ko-
jetaulun tullen sopivasti ki-
den ulottuville. Tangon péi on
muotoiltu "kiiteen kiyviksi”
Lumikiitijiin on rakennet-
tu erittiin tehokas ddnenvai-
mennus kuva No. 17. Heti pa-
kosarjan jilkeen on hitsattu
pieni auton #inenvaimennin,
joka toimii paisuntasiiliéni ja
tisti edelleen on pakoputki
johdettu runkoon. Runkopalk-
kien sisiilli pakokaasut virtaa-
vat moottoria ympirdivista
kehikosta peruskehikkoon ja
purkausaukot ovat etuakseli-
holickien vieressd. Pakoputken
@ 32 mm.

Kaasuttimen ilmanpuhdista-
japowetnn.janmintﬂalle

KUVA 13. Rungon takaosa.

vaan kovaan rasitukseen seki
painopisteeseen. Paino on koh-
distettava suksen kantavan
osan keskipisteeseen. Suksikel-
kan paino on jaettava siten,
ettd kahden henkilon kuormit-
taessa kelkkaa on veloaisan
kevennettivi lumikiitijii, kos-
ka tdmi pyrkii pehmeiissi lu-
messa lilkkkumaan nokka pys-
tyssi.

Sukset on valmistetiu 8 mm
lentokonevanerista ja reunus-
tettu 20203 mm kulmarau-

muotoputkea 40 X 60X 2 mm
o 40X 40 X2 mm
" 20x20%1,5 mm
putkea @ 25%x1,5 mm
- @ 20x1.5 mm
Q0 32x1,5 mm
it @ 483 mm
@ 60%2 mm
kulmarautaa 20 X20%3 mm
m? reikdpeltia S = 1 mm
m? peltia S =1mm
m?, S =2mm

LR N2

Cogloar
W

33333333
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KUVA 18. Runko altapdiin ilman teloja ja telapydrisidji.
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M.V.AGUSTA QUATRO 600

ELISYLINTERINEN M. V. Agusta
N on kiistatta menestyksekkiiin kilpa-
pyorakonstruktio kautta aikojen, onhan
sen hallussa kaikkiaan 13 MM-arvoa.
Vuonna 1952 esitti Kreivi Agusta Milanon
moottoripydrindyttelyssi 500-kuutioisen,
nelisylinterisen, kardaanivetoisen maan-
tiemallin valoineen ja muine tarpeellisine
varusteineen. Se oli vain ilmeinen mai-
nostemppu, ja toisaalta olisihan yksityi-
nen ostaja saattanut hyvinkin ruveta uh-
kaamaan tuolloin vield nuorta, kehityksen-
si alussa olevaa Nelosagustaa sen omin
asein. Niinpd neiisylinterinen sai rauhas-
sa vanheta kilparadoilla ja ansaita en-
nennikemittémin maineméddrin oikuk-

kaalle ja kunnianarvoiselle Kreiville
Surteesin, Hockingin ja Hailwoodin tai-
tavissa kiisissi.

Toista vuotta sitten, kun malli autta-
matta alkoi olla yli-ikdinen Hondiin néh-
den, voitiin uudelleen ajatella unelma-
maantiepyoran tekoa. Mikd muu se olisi
saattanutkaan olla kuin nelisylinterinen
Agusta, mutta nyt hieman suurempana:
kuusisataakuutioisena. Kun pyordé ensi-
kerran aiheutti néyttelyshokin Milanossa
1965, oli jokainen valmis panemaan lant-
tinsa mainostempun hyvaksi, Toistuvasti
Gallaraten tienoilla téllaisilla pyorilla
liikkuvat koeajajat antoivat aihetta ou-
nastella muuta kuin mainostemppua, ja
se, ettd hinta 1160 000 liiraa rupesi esiin-
tym#in julkisuudessa tuki myds hank-
keen totisuutta.

38 Teknitkan Maailma 13/1967

Toukckuussa 1967, Gallaraten tehdas
antoi ensimmiisen ja lopullisen version
italialaisen Motociclismon kokeiltavaksi.
Loppukeséistda on rahakkailla ja jo ti-
lauksensa jittAneilldi mahdollisuus saada
tim& moottoripydrien ehdoton Rolls
Royce. Hinta on kieltimittd mitd mel-
koisin, saahan samalla rahalla periti
kaksi uutta Fiat 600 D-autoa. Ostajien
puutetta tuskin tulee ilmenemddn, silla
muotoilusta ja yleisistd suuntaviivoista
piidtellen on 'Quatro’ aiottukin dollari-
markkinoille. Sielldhiin on aina haluttu
jotain suurta ja kallista.

Ensivaikutelma 600-kuutioisesta on hie-
man hdmiivid; japanilaismallinen poltto-
ainesiiliv ja nelikulmainen valonheitin
ovat eniten italialaisesta linjasta poikkea-
via ja aiheuttavat tuon hieman yllattavan
vaikutelmansa.

Pyord poikkeaa luonteeltaan suuresti
kilpamallista, sehin ei cle edes urheilu-
malli, vaan loistelias maantie- ja matka-
pyora. Moottori on tosin kilpakoneen ra-
kennetta noudattava; esimerkiksi kootta-
va kampiakseli on kuudesta kohdasta laa-
keroitu ja tdhin on kiertokanget laake-
roitu rullalaakerein. Mainittu rakenne
tulee tehtaalle erittdin kalliiksi, tdlla sil-
milld katsoen ei pydrdn hinta ole suh-
teettoman korkea.

Kaksi 24 mm:n, ilmannopeuden kiihdy-
tystorvin varustettua Dellcrto-kaasutinta
huolehtii nopeakdyntisen voimanlihteen
polttoaineensaannista. Kaasuttimien va-

lissi sijaitsee hieman taaksepdin kallis-
tettu pystyyn akseloitu virranjakain. Té-
min takana on kotelossa kahdentoista
voltin, 18 Ah:n akku.

Runko on soljettua kaksoiskehtotyyp-
pid, jousitus on jarjestetty edessid teles-
koopein ja takana vaappuhaarukoin. Etu-
pyori kaksine levyjarruineen edustaa
sangen uutta suuntausta. Lokasuojat ovat
syvdt ja poikkileikkaukseltaan kulmik-
kaat, jdlleen japanilaisia vaikutteita?
Satula on leved ja matala ajajan koh-
dalta, samoin ohjaustanko on leved. Niin
on saatu ajoasento, yleensd italialaisten
pyérien heikko kohta,joka mahdollistaa
useiden satojen kilometrien yhtdmittaisen
ajon. Lisiksi suurehko paino, 221 kiloa, on
omiaan tasoittamaan matkantekoa. Kar-
daaniveto on pitkdn yhtdmittaisen ajon
ehdoton edellytys, kun lisiksi M. V:n moot-
torin pybrimissuunta on poikittainen, el
kovissakaan kiihdytyksissi tunnu mitddn
kallistavaa vAdntéd, kuten B.M.W:ssi.
Moottorin 30 hevosvoimaa ja viisiportai-
nen vainteisto takaavat nopean litkkumi-
sen: M.V. saavuttaa matkanopeutensa,
160 km/t, 24 sekunnissa. Tuon korkeah-
kon nopeuden turvallisen kiytén ta-
keeksi on edessi kummallakin puolella
levyjarru ja takana leved, yhdelld avain-
nokalla varustettu rumpujarru. Jousitta-
mattoman painon pienentdmiseksi on
pyorissi alumiinivanteet. Kaiken luetel-
lun lisdiksi M.V:ssi on nykyvaatimusten
mukaan sahkoékidvnnistin.



FIAT

NECKAR
autoilijoille

ABARTH

— virityssarjoja
— pakoputkia
— varaosia

TEKNISET TIEDOT:

MOOTTORI:

Nelisylinterinen ikittainen rivimootto-
rl, joka on kallistettu 20° eteen péin,
kahta kannessa olevaa nokka-akselia
kiyiths keskimmiisten sylintereiden wvi-
lissd oleva rattaisto, venttiileiden yh-
teenlaskettu kul on 70° | ttillin
lipimitta on 30 mm ja pakoventtiilin
28,6 mm. Sylinterimilat, 58x56x4 = 582
cm’. Puristussuhde, 9.3. Teho 50 hv 8200
kierroksella minuutissa. Sylinteriryhma,
kevytmetalliseosta erillisin sylinterinput-
kin. Sylinterinkansi, kevytmetalliseosta.
Voitelu, rataskiytidiselld pumpulia, kam-
pikammion &ljytilavuus 3 kiloa. Kaasut-
timet, kaksi Dellortoa, MB 24 ja MB/S 24.
Séhkblaitteet: 12 V, kiiynnistin-laturi 135
W, akku 18 Ah.

VOIMANSIIRTO:

Ensibveto, rattain; toisioveto, katdunl-
akselein. Kok I:

1: 13,6, 1l 9,43, 1V: BH. v: EB. Kytkln.
monilevyinen.

RUNKO:

Cullattu kakenicskaht PR
Et: ™ telesk 1 takalnialt

ukoin ja ‘siadettivin neste-
nlmmllrnln. Jarrut, edessd kaksi levy-
jarrua, takana yhdelld avainnokalla va-
rustettu rumpujarru. PySrit, alumlini-
vantein. Renkaat, edessd 3,50—18
kana 4,00—18.

MITAT JA PAINO:
Pituus 2210 mm; akselivili 1390 mm; oh-
jaustangon leveys 810 mm; suurin ko:-
keus 1050 mm; maavara, 170 mm; paino
221 kq.

SUORITUSKYKY:

(CUNA-normein): 1. vaihde 48 km/t, 2.
vaihde 72 km/t, 3. vaihde 104 km/t, 4.
valhde 142 kmft ja 5. vaihde 177 km/t.

alkuperainen
tehtaan
suosittelema
Fiat/Neckar
autojen
laaturengas

TYOKALUT,
jotka
tunnetaan
kaikkialla

kesdinen
kaynnistys
ympari
vuoden

rrm
=
(e

(
-

HEINAKUU on juuri kuumimmillaan.
Kaupunki henkii tyhjyyttiin., Vain
jokunen auto silloin tidllsin rikkoo
Gisten katujen hiljaisuuden. Mutta
miti tapahtuu katujen kulmissa?

Vilmeisen vuoden alkana on jonkin-
moinen llikennevalovillitys wallannut
Helsingin likenneviranomalset. Valo-
pylviliti nousee kuin sienid kaikkiin
kadunkulmiin, olivatpa ne vilkkaastl
lHikenndityjd tai eivit. Ja likenneva-
lojen maahantuojat kiittdviit kaitsel-
musta runsaasta sadosta.

Jopa keskelldi yOtd Illikenneviran-
omaiset leikkiviit wvalolllaan. Punaista
muutamsa minuutti, sitten keltainen
ja wvihrei — taas piiisee parl satasa
metrid eteenpiiln. Odotusta, odotusta
ja jhlleen odotusta. Punavihredi salto
toimil tehokkaimmillaan. Lyhimpiin-
kin mahdolliseen matkaan kuluu jo-
kaiselta aikaa wvihintiéin yhtd paljon
kuin pahimpana ruuhka-aikana.

Tietysti viisaat autoilljat ovat kehit-
tineet vastaliiikkeensi. Lilkennevalot
kannattas yleensii kiertdd valkka
kuinka kaukaa — aina voittaa aikaa.
Unohtuneet syrjikadut ovat kokeneet
uuden renessanssin, Niltten kautta
purkautuu liikenneviranomalsten yksli-
oikolsuus.

Tietysti valoleikkl on hauskaa — ja
siti hauskempaa miti enemmin va-
loja on kiiytettiivissi. Kuitenkin lap-
setkin leikkivit hiekkalaatikoissaan
vain pilvisalkaan — elkd timi riit-
tiaisl llikenneviranomaisillekin? Lii-
kennevalot ovat hyviit slelli, missi
niiti tarvitaan: Hlk&é6n niitd tydonnet-
tikd viikisin joka paikkaan ja kiytet-
tikd muuta kuin ruuhka-aikoina.
YLEISRADION kansallispulsto Pelko-
senniemen Pyhidtunturissa el heritd
suopeita ajatuksia tunturin laelle pyr-
kivin matkailijan mielessi. Emme ar-
vostele radioaseman sijoitusta teknil-
liseltAi kannalta, mutta lhmetelld pi-
tid, miten valvattomasti Ylelsradio
kykenee tirvelemiiin kansallispulstok-
sl merkityn tunturin kupeet tydko-
neillaan ja julistamaan kielletykst
alueeks! tunturin kiehtovimman koh-
dan, sen laen. Kieltotaulussa varote-
taan putoilevista jiillohkareista ja tal-
visalkana varoitus on tietenkin pai-
kallaan. Mutta miti ovat ne esineet,
joita putollee kesiilli? Talvimatkalllja
ei ole niin kilnnostunut tunturin hui-
pusta kuln kesilld likkuva turlsti.

Ehki yleisradio voisi viitoittaa turval-
lisen polun tunturin hulpulle ja wva-

Matka-ajossa on polttoaineenkulutus
kohtalaisilla nopeuksilla viitisen litraa 100
kilometrilld, mutta moottorin suomat voi- #

MYYNTI:

mat kidyttiden nousee kulutus lihes kym-

meneen litraan vastaavalla matkalla. AT TOINOVO:
Odotamme jdnnitykselld pyodrin tuloa iﬂ FIAT-NECKAR-verkosto
meidin teillemme, olkoon tdmi loppu-

lause siis ilman odotusta,

rustaa sen alun asiallisella selvityksel-
1i slueen wvaaroista, Polulta polikkea-
misen volsl huoleti sallia omalla vas-
tuulla tapahtuvaksi. Néinhin se vii-
mekiidessi kultenkin tulkitaan. Ja
siksl ettel kalkki aina olisl niin hem-
metin kiellettyd.
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EEE SIITA huohimatta, etta olette ko-
kenut  moottoripyoriiliji, on erittiin
suositeltavaa tutustua uuteen Hondaan-
ne vihemmin litkenndidyissd paikoissa
ja hyvissi olosuhteissa. Ettd kanssalii-
kennditsijinne ottaisivat paremmin huo-
mioon Teidin nopean kulkunne, kiytti-
kidd ajovaloja myds piivisaikaan, Tissi
on muulama nisti  neuvoista, Jjotka
uuden nelisylinterisen,  750-kuutioisen
Hondan omistaja voi lukea pyorin oh-
jekirjasta.

Hondan kdsi lepdi ja missdis muualla
kuin moottoripydrivien valtimolla., Kun
pulssi kithtyy tarvitaan sen rauhoittami-
seksi uusi malli. Mutta immunitectti uh-
kaa ja pelkkd vusi ei endd riitikiing on
vaihdettava lidkettd. Tarvitaan totista
terapiaa, raskaassa sarjassa. Cassius
Clay, parantaa ja puhuu selvisti. Sitd
se on. Paljon voimaa (67 hy DIN) pa-
rantaa ja nelji sylinterid kertoo sen sel-
kedsti. SE maksaa karvan verran alle
seitsemin tonnia, mutta SE kulkee yli
kaksisataa, SE on myés hyvi ajaa ja
SE on niin makean nikdinen. Niiti teh-
dian myos; kahden tuhannen kuukau-
sivauhtia pursuavat nelisylinteriset ulos
tehtaan ovista.

Moottori

Suorastaan maagiselta tuntuva voi-
malaite on periaatieessa tavanomainen.
nelisylinterinen,  yhdella  ylapuolisella
nokka-akselilla ja viisiportaisella wvaih-
teistolla  wvarustettu mylly. Kuitenkin
meotiorin suunnittelussa on kiiytetty lu-
kemattomia kokeilutunteja ja -tapoja,
joita pystyvdt suorittamaan ainoastaan
niin suuret laitokset kuin Honda,

Kampikammio jakautuu vaakasuorasti
ja puoliskot — kaikkien sivukoppien li-
saksi — pitdd toisissaan 30 pultin met-
sikk6. Hondan videsti kohdasta laake-
roitu kampiakseli on tehty yhtend kap-
paleena takoterdksesti ja siind kiytetidin
kustannusten pienentimiseks; liukulaa-
kereita. Ei siis rullalaakereita kuten
MV Agusian nelosessa. Koska kampi-
akseli on tehty takoteriksesti, siind on
voitu kayttdid verrattain pienildpimittai-
sia (36 mm) kiertokangen laakereita kit-
kan vidhentimiscksi. Kiertokanget ovat
poikkileikkaukseltaan H:n muotoiset ja
niiden alapiit kiinnittyviit pulteilla puo-
liviilistiin,

Seki  yksinkertainen  nokka-akselin
ketju etti ensidbvedon Kaksi ketjua saa-
vat kdyttonsi kampiakselille koneiste-
tuista rattaista, jotka ovat keskimmadisen
runkolaakerin ja kolmannen kiertokan-
genlaakerin vilissa. Ajoitusketjun kiris-
tin toimii jousen voimalla, joka wvaikut-
taa kahteen kumimassasta tehtyyn rul-
laan. Nimid rullat ovat eripuolilla ajoi-
tusketjua ja CB75(0:ssii ei kiristin toimi
automaattisesti kuten CB350:s5i8. Mok
ka-akseliin ei ole koneistettu ketjuratas-
ta, vaan ratas on kiinnitetty kahdella
pultilla akseliin, Nokka-akseli on laake-
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roitu suoraan sylinterien kansien péille
kiinnitettiviin kannattimiin, Kierrosluku-
mittari saa kiyltonsi nokka-akselista,

Kahden rinnakkaisen ensidketjun ki-
reyden hoitelee automaattisesti toimiva
kiristin. On  muuten mielenkiintoista
nahdid milen kauan ensidvedon ketjut
kestiiviit tissid 67-hevosvoimaisessa lait-
teessa. MNiin nopeassa pyorissi ketjut
joutuvat kiertiméin koko lailla vinhasti,
niinpi ketjujen sopiva voitelu on cnem-
min kuin tarpeescen. CBT750:ssd8 tamd
pulma toisioketjun kohdalla on koetet-
tu jirjestid automaattisella voitelulla,
joka toimii siten, etti vaihteistosta joh-
detaan &ljyd toisiovedon elummaisen
rattaan akselin lipi reikiiin, josta se kes-
kipakoisvoiman avulla roiskuu ketjulle.
Hieno idea paperilla, mutta ei toiminut
kiytinndssi; oljy roiskui alemmille pa-
koputkille mieluummin  kuin ketjulle.
Tamid kylli on kohta, jossa tohdin
epailld tehtaan hyviid tarkoitusta. Onhan
meilld niin hemmetin oivat esimerkit ai-
noasta oikeasta ketjujen suojauksesta ja
niiden oikean wvoitelun sdilyttimisesti
MZ:ssa tai muutamissa Bultaco-malleis-
sa, Mainituissa py&rissihiin  kiiytetiin
kumikoteloin suojattua ketjua, jossa ko-
telossa voidaan jatkuvasti pitid sopiva
oljypitoisuus ja tiivistys pélylle ja vedel-
le on taattu,

CB750:n minnit ovat hkipitien tasa-
piiset, koska — kuulemma — kupupii-
set miinnat keridavit oljysumua minnin-
paan kohdille ja sitten kierrettiessa
kaasua pois ja sen jilkeen takaisin
piille tima ilmenee savuntupsahdukse-
na pakoputkesta. Ventiillit on sijoitettu
toisistaan hieman sivoun sen vuoksi, et-
ta venttiillit eiviit tapaisi toisiinsa olles-
saan yhtaaikaisesti auki. En kuitenkaan
usko, etti normaalisti kiaylettivilli ajoi-
tuksella mitidin tdllaista tapahtuisi, silld
venttiileiden yhtiaikainen aukiole (over-
lap) on niin hillittémin mieto, ettej siti

CB 750:n moottorl on muuten leved; poltioainetankki on neormaalia leveiimpl, multa ulomplen sylinle-

reidan kannet ndkyvat tankin sivailse vieli kevyesll.

edes uskoisi — se on 10, siis kymmenen
astetta., Ei jhme, ettd pydrin polttoai-
neenkulutus on saatu pysymidn pienend
(7,2 1/100 km) ja vetositkeys suurena;
kiayttokelpo veto alkaa kolmesta tuhan-
nesta, mutta. alemmillakin kierrosliuvuilla
pystyy ajamaan nykimitta,

Kaasuttimina kiytetiin tavanomaisia,
mantityyppisilla  fuisteilla  varustettuja
Keihin-kaasuttimia, joiden kurkkujen
lipimitta on 28 mm. Aivan lavanomai-
sista  Kethineisti ne poikkeavat sikili,
etti kuhunkin on jarjestetty paikka ali-
painemittarille.

Pakopuiket jatkuvat yhteni kappalee-
na takapiistidan supistetuiksi ja erilldin
tyylikkiin nikdoisiksi megafoneiksi, jois-
sa  on tietenkin wvaimentavat sisiosat.

ABRMEMVAIMENTIMISSA on irrotetlavat sisiosal puhdistamisen helpotlamiseksi. Vaimentimien vilissd
on paineentasauspuiket. Ketjusuoja on muovia. Takarengas on wusi Dunlop K87, jonka pllo on eritiiin
hyva.
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Kummankin puclen piiéllekkiiset wvai-
mentimet on yhdistetty toisiinsa paineen-
tasausputkin, Pakokaasujen laatua on
kokeiltu jopa muuttelemalla sytytystulpan
paikkaa. Pakoputkien sinistyminen on
koctettu ehkiiistii kdyttamilli paksumpi-
seindisti putkea. Kyllipd taas on ko-
keiltu.

Moottori on  hieman pitkidiskuinen
(61 X 63 mm) ja mm, tilli on saavu-
tettu suuri viantdmomentti, yli 6 kpm.

ja  se ilmence 6—8 000 rfmin vililla
huippuarvon ollessa 6,1 kpm/7 000
r/min. Yleensi moottori kidy tehok-

kaimmillaan svurimman vaintdmomen-
tin ja suurimman tehon vililld, CB750:ss3
suurimman vaiannon kohdalla on teho-
midri 62 hv, ja siti tuhat kierrosta
ylemmiksi on suurin teho; jo numero-
paatelmien mukaan pyora lihtee liik-
keelle 7 000:sta ripeisti ja s¢ merkitsee
sitii, etti viitosvaihteella laite lahtee kKiih-
tymidin n. 166 km/h nopeudestakin.
Timé taas piti paikkansa kiylinnéssi
ja mikidli jotakuta kiinnostaa tietda
CB:Ili voi ajella mukavasti — jos kii-
det ja naama kestidd tuulen paineen —

170 km/h ja tehdi kevyesti ohituksia
(joita muuten ei tarvinnut mitenkiiin
vilttiimatti  tehdd erikseen, ainakaan

koeajon aikana) heilauttamalla todellisen
nopeuden tuonne 190:een!

Vaihteisto on siis viisiportainen ja
erinomaisesti porrastettu, silli suurj vili
on ainoastaan 52 %, joka 750-kuutioisen
viidnnolld ei kylld merkitse mitdin kuol-
lutta kohtaa vedossa. Pienesti wvauhti-
pyoripainosta johtuen vaihdot ykkdsen
ja kakkosen wililli onnistuvat parhai-
ten joko erittiiin nopeasti tai hivenen
odottaen, muut vaihteet toimivatkin sit-
ten tarkkailutta niin hyvin kuin yleensi
saattaa ajatella. Ilmeisesti markityyppi-



nen kytkin aiheutti sen, etti ykkénen
rasahti poikkeuksetta paikalla kytket-
tiessi. Koska kone on erittain  kierros-
herkkid, waatii vaihtamisen onnistumi-
nen tottumusta jonkin aikaa. Pydrin
kokonaisviillitys on jokseenkin tiuha eli
1000 kierrosta V:lla merkitsee 23,6
km/h.

Kytkin on, kuien jo mainituksi tuli-

kin, mirkityyppinen ja monilevyinen,
Siindi  kAytetidin neljiii  tavanomaista
kierrejousta, jotka ovat niin kaukana
kehdlla kuin se kiaytinnossi — ja teo-

riassakin — on mahdollista, Mitiin ra-
vistamisilmiéti ei esiintynyt ja kisikah-
vakin oli yllittivin herkkd ja tunnokas
Kiylettavi.

Sahkolaitteet tassi pyGrissi riittaviit
kevyesti vaikka Tkaalisten iltavalaistuk-
scen. Kylld, kylld, onhan vaihtovirtala-
turin teho periti 210 W/5000 r/min.

Laturi on erikeinen kun moottoripyd-
risti on kyse, silla tdssi kiytelaan esi-

KAASUKAHYAN seudussa on vilineet sekd mool-
tarin k#ynnistimlstdi — kliynnistimen nappl alinna
— &t sammuftamista wvarlen — maadotusvipu
ylinnE. Valol kylketfEin keskimmiizesiE vivusia,
jossa on samassa valonvaihdin. K&tevastl. Jarru-
nestesdilio Ja phiisylinteri niikyy vasemmalia.

ETUJARRUNA on ykslpuolinen, hydraullsest| toi-

miva levy|arru. Jarrun kiekko on ruostumatonta
lteristd Ja niliin ollen se sHilyttil klitdviin ulko-
niikdnsd. Jarru on toiminnaltaan Ihanteellinen.

jannitettyd kenttidd (olikohan timi ter-
mi sahkdteknisesti nyt oikea). Tialld jir-
jestelyllid akku miiirittia latauksen mid-
rin. Systeemissi on kaksi puolaa, joista
toinen on roottorin sisipuolella ja toi-
nen sen ulkopuolella, Mikidli akun volt-
timdidri putoaa alle 12:n, ohjaa rele va-
rauksen sisemmiille puolalle aktivoiden
magneettista kenttid ja lisHdmilld néin
Iatauksen miirii.

Kalustoon  kuuluu tietenkin  wvielid
kiynnistinmoottori, joka sijaitsce nyt
sylinteriryhmin takana olevassa kotelos-

sa suojassa etupyorin heittimilta  ve-
delta ja lialta.
CB750:s8i  kfAytetidiin  niin  sanottua

kuivasumppu-dljyjirjestelmid. Tiamil tar-
koittaa sita, ettei kampikammio tloi-
mi 8ljysdiliond, vaan 6ljy johdetaan tyh-
jennyspurmppua kiyttien erilliscen sii-
lidon, joka sijailsee oikean sivukotelon
alla. Kuivasumppu-jirjestelmiilli saavu-
letaan muiden muassa se etu, etti moot-
tori 1s. kampikammio saadaan huomat-
tavasti hoikemmaksi kuin mirkii &ljy-
pohjaa kiyttien. Oljynpuhdistimena on
micronic-huopasuodin,  joka  sijaitsee
kampikammion etuosassa. Suotimen ko-
telo on varustettu jiiihdytysrivoin ja si-
Jainniltaan se on sopivan jadhtyisiissi
paikassa. Tyhjennyspumppu imee &ljyn
kampikammion pohjalta verkkosuoti-
men [dpi takaisin sdiliGon. Oljynpaine
on normaalisti 3000 r/min kiyntino-
peudella 3,5—4.5 kg/em® silloin  kun
voiteluaineen ldampitila on 60°C. Koko
Sljytilavuus on 3,5 litraa, josta siilitn
osuus on 2 litraa. Oljynvaihto on hie-
man vaivalloisempi toimi kuin tavalli-
sesti, koska wvalulusta varten on avalla-
va sekil kampikammion etti siilidn va-
lutusaukol ja lisiksi on poistettava &l-
jynsuodin joko pesua tai vaihtoa varten.

Koeajopybrin akku — joka muuten
ei ole Hondan valmiste — pusersi itsen-
sd tyhjiin jo heti alkuvaiheessa ja Uistd
syysti — ilmeisesti — mm. sdhkokiyn-
nistin ei toiminut ollenkaan, vaan oli tur-
vaudultava vanhaan ja koettuun polke-
mishommaan. Tuskin helpompaa kiyn-
nistettiivid on olemassa: poljinta ei tar-
vinnut kuin hieman koskettaa kengin-
pohjalla kun nelisylinterinen alkoi mu-
rista hiljalleen, Tyhjikdynti on niin
moottoripyérin  kaynnista poikkeava,
etta aintd hieman ihmetteli joka kerta
kdynnistymisen tapahduttua, Kuristimen
voi miltei heti piistii alas, mutta muu-
taman minuutin lAmmityskiynti sen si-
jaan on paikallaan. Moottorin mekaani-
set ddnet ovat likipitien olemattomat,
venttiilikoneistosta  kuuluu  ainoastaan
hienon hienc sihind, eikii timi ole mi-
kddn ihme, silli kiyntivilykset ovat
0,05 ja 0,08 mm ja liukulaakerit puoles-
taan ovat danettomadmpiia kuin rullalaa-
kerit. Pididtdspuheeksi mootteripuolesta
kerrottakeon 67-hevosvoimaisen laitteen
paine, joka on vihidiseni pidettavat 80
kiloa.

Runko

Omien  ajokokemusteni perusteella
CB750 on ensimmiinen Honda, jossa
runke on tukeva. Se ei ole ithme, mikili
katsahtaa rungon rakennetta: emiiput-
keen kiinnittyvit 28,6 mm lipimittaiset
kehtoputket, jotka jatkuvat takajousien
kiinnityskohtiin 254 mm lipimittaisiin
ylaputkiin, Namid miltei suorat yliput-
ket kiinnittyviit edessi, hieman emiiput-
ken alapuolella, kehtoputkiin. Takahaa-
rukan nivelkohdasta lihtee myds 254
mm  lipimittaiset tukikolmion putket,
jotka liittyvit yliputkiin ndiden puolivi-
lissd. Tihidn samaan liittymikohtaan on
hitsattu kotelo, johon kiinnitlyy vield
yliputkien ylipuolella oleva 31,8 mm:n
selkirankaputki, joka toisesta piistiin
on tietenkin kiinniltynyt emiputkeen.
Emiiputkeen kiinnitlyvien muiden put-
kien liittymikohdat on lisiksi vahvistettu
levykolmioin.

Takahaarukka on ldpileikkaukseltaan
nelikulmainen ja se on normaalia kote-
lorakennetta noudattava. Mydskidin ta-
kahaarukan tukevuudessa ei ollut moit-
teen sijaa.

Etuhaarukka on tuttuun tapaan ke-
vytmetallisin alaosin  varustettu ja toi-
minnaltaan kiitettiva. Tukeva, sopivan
pehmeid ja oikein vaimennettu, Raken-
nettu juuri suuria nopeuksia varten.

Pyorit ja jarrut

Japanilaisissa superpydrissa kiytetiin
poikkeuksetta 19 tuuman etupydrdd ja
tuumaa pienempédi takapyérai. Kiytin-
nostd ei ole sanottavana kuin pelkkid
hyvai, silli yhtendisisti 18-tuumaisista-
kin minulla on kokemusta. Niin ras-
kaassa pyorissihin maavaran oltava
melkoinen ja 19-tuumaisella etupddlld
on saatu mm. maavaraa nostetuksi, nos-
tamatta moottorin sijaintia akseleiden
viliseen suoraan nihden. Siiti huolimat-
ta jokaisessa timidn kokoisessa pyorissi
painopiste on jiinyt verraten korkeaksi,
jonka vaikutuksista sitten enemmiEn aja-
misen yhteydessi,

Kun pydri rakennetaan kunnolla,
niin siind on yhtd hyvit jarrut kuin
CB750:5sd. Edessi on — kuten jo hy-
vin tiedeldin — yksipuolinen hydrauli-
sesti loimiva levyjarru ja takana normaa-
li, yksinokkainen rumpujarru. Etujarru
oudoksuttaa hieman aluksi, ensinnikin
sillid, etti kahvan joutoliike on lihes ole-
maton ja silld, ettd siind on jotenkin ty-
ly tuntu. Pienilli nopecuksilla, esimer-
kiksi pydraia parkatessa kadun viereen
edestakaisin, pitda etujarru kuin seindidn
ja pitid myos taakse piin laskettaessa,
mitd esimerkiksi nykyisin kiytetyt kah-
della johtavalla kengilli wvarustetut jar-
rut eiviit suinkaan tee, Kokonaisuutena
ja henkilékohtaisena mielipiteenini e

onnistuneempaa etujarrua ole tehty
CB:n etujarre on tunnokas. se pilda
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erinomaisesti ja sen vaatima voima joh-
donmukaisesti suoraan verrannollinen
jarrutustehoon, mitidn dkkindista tarttu-
mista ei siis esiinny. Jarrun kiekko on
ruostumatonta teristi. Takajarru on pi-
doltaan huomattavasti etujarrua ikki-
niisempi ja siind nikisin lisiksi epikoh-
dan, jota ei timin kaltaisessa pyorissi
olettaisi olevan: jarru on nimittiin tan-
kokdyttoinen, Tami merkitsee siti, ettd
jarrutuksen aste muuttuu  jousituksen
painuessa ja kiytinndssi timd ilmeni
joko vapinan vilittymisenda — lievih-
koissi jarrutuksissa — jalkapohjaan ja
voirnakkaammissa jarrutuksissa #killisi-
ni takapyorin lukkiutumisina, jotka
taas kuuluivat turhana vinkunana. Ko-
konaisuutena voi todeta, etti CB750:n
pysiyitimet ovat riittivit pydrin suori-
tuskykyyn nidhden.

Ajaminen

Kun ensimmiisen kerran nousin
K-125-merkkisen pybriin satulaan, pol-
kaisin sen kdyntiin ja ajoin ensimmiiset
metrini moottoripydrilla, oli tunnelma
jotenkin jinnityksen sivyttimi. Ensim-
maisen kerran tuon tapahtuman jilkeen
olen tuntenut samaa istahtaessani CB
750:n satulaan, Johtuvuko tdma yhherk-
kyydestini neljisylinterisille moottori-
pyorille vai mistd, en tiedi. Honda
CB750 on yli 80-senttisine ohjaustankoi-
neen ja 835 senttii korkeine satuloineen
suurin  kaksipyoriinen, jonka selkiidn
olen istuutunut, Ja siind saa levitelld
kiisidin oikein reilusti ja jalkaterdt ulot-
tuvat juuri ja juuri maahan. Oman ison
vaikutelmansa antaa leveda, 18 litran
polttcainetankki, jonka sivuilta wvield
reilusti ndkyy uloimpien sylintereiden
kannet. Moottori reagoi kaasun kiertoon
erittiin herkiisti ja hieman kovempi
kierto antaa tulokseksi drjihdyksen, jo-
ka saa heikon hermorakenteen omaavat
hakeutumaan takaisin kodin lEmpoon.
Pydri painaa 218 kiloa ja se merkitsee
sitii, etti on osattiva oikeat otteet miki-
li aikoo sdilyttdi CB:n pystyasennossa
ja heivata sen silloin tilldin keskiseison-
tatuelle, Pybrin painavuuteen tottuu
pian ja koska moottorin voima riittdi ei
painon kanssa ole hiddidn pdivid. Voima
siis riittdd; liikkeelle voi ldhted miltei
tyhjikiynnilld ja veto alkaa siitd sitten
tasaisesti voimistua.

IKoska moottorissa on erittdin  pienet
vauhtipydripainot, sen kierrokset laske-
vat nopeasti ja timid saattaa aiheuttaa
kokemattomalle sen, etti wvaihdetttaessa
ykkoselti kakkoselle takarengas vinkai-
see. Vinkaisee siksi, etti kierrokset ovat
laskeneet nopeasti ja ykkosen ja kakko-
sen verrattain pienen eron vuoksi pyd-
rin nopeus on jo suurempi kuin kakko-
sella tyhjakayntikierrosluvulla, Pyoralla
on helppo ajaa kaupungissakin, koska
vkkdsen vetoalue on niin laaja: 50 km/
h merkitsee noin 6 000 r/min kidyntino-
peutta.
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Tekniset tiedot:

MOOTTORI:

Rinnakkain nellaylinterinen, nelilahtinen, jon-
ka kannen yldpuolella olevaa nokka-akselia
kayttaa koskimmaisten sylintereiden valissa
oleva, yksinkerlainen, kiristimella wvarustetiu
gjoitusketju, Sylintereiden mital: 4 X 61 X
mm; 736 cm?. Iskusuhde 1,03. Puristussuhde
9.0. Teho 67 hvw/8000 r/min. Ominaisteho 91
hwil, Suurin  vaantémomenili 61 kpm/7 000
rimin. Kaasutlimel, nclia pyoredluistista Kei-
hin-kaasutinta 28 mm kurkuin. Sylylys akku-
puolajarjestelmilli; laturin teho 210 w/5 000
rimin; akku 12 V 14 AH, Micronic-elementli-
ilmanpuhdistin,

VOIMANSIIRTO:

Ensitveto kahdelia erilliselid ketjulla, wélitys-
suhde 1,708; tolslovelo kotjuin, valityssuhde
3.,282. Valhteiston villtyssuhteet [ 2,500, por-
ras 52 %, Il: 1,708, porras 28 %, I 1,333,
porras 33 %, IV: 1,087, porras 15 %, V: 0,939,
Kylkin mirkatyyppinen, monilevyinen. Mopeus
suurimmalla vaihteslla 1 t/min 23,6 km/h.

RUNKO:

Suljettu kaksoiskehtorunko, jonka kehtoputkel
jatkuvat takajousion kiinnityskohtiin: lakahaa-
rukan nivelkohtien ylapuolella tukipuiket kah-
teen ylaputkeen, jolka on poikittaispalkin ja
suurilgpimﬂtalann selkarankapulken kautta yh-
distetty emiiputkeen, Etujousitus hai®riku-
mein suojatuin, nestevaimennetuin leleskoo-
pein; lakajousilus vaappuhaarukoin ja kol-
meen asantoon  shddettavin  nestevaimenna-
twin jousin. Jarrul: edessé yksipuslinen, hyd-
raulisesti toimiva levyjarru; takana tankokayt-
1&inen, yksinokkalnen rumpujarru. Pyorat te-
riasvantein, Aonkaat: edessa Dunlop F-3, 3,25
19%, pitkittéin kuvioltu; takana Dunlop K87,
4,00—18", ristikkiin kuvialtu.

MITAT JA PAINO:

Piluus 2,160 mm, akselivali 1,455 mm, [avays
gas mm, korkeus 1,120, maavara 180 mm, pai-
no 218 kg.

SUORITUSKYKY:

Eri lietojen perustoolla tehdyl arviot: 0—100
km/h n. 5 5. 0—160 km/h n, 13 50400 mn,
134 5 ja loppunopeus n. 162 km/h; huippu-
nopeus n, 210 km/h. Suoriluskykymiltauksia
ei suoritetiu pybrin uotuudesia johtuen, Poll-
toaineen kululus koko koeajon aikana 7.2
1100 km,

VARUSTEET:

Tydkalut 14 kpl; ohjekirja 100-sivuinen, eng-
lanninkielinan,

HINTA:

5980 mk. Valmistaja Honda Motor Co., Lid.,
5, S-chome, Yaesu, Chu-ku, Tokio, Japani,
Maahantuoja Oy Olto Brandt Ab, Fabianin-
katu 10, Helsinki 13.

Moottorin dini muistuttaa alle 6000
lukemilla lihinnd Mini Cooperin aan-
ti, mutta mainitun kierrosluvun ylipuo-
lella alkaa ddneen tulla merkin nelisylin-
terisisti kilpapyoristi tuttu ulina. Olisi
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ollut kiva kuulla CB:n aani ilman vai-
mentimien sisiosia!

Kaupungissa raitiotiekiskoja ylitellessia
ja maanteilld taas vastaavasti siirrytties-
si kaistalta toiselle — joissa ilmenee as-
falttipéillysteiden rajakohdat — huomaa
miten herkisti CB oltaa nokkiinsa niis-
ti. Timi johtuu korkeanpuoleisesta pai-
nopisteestii, joka tekee pydrin pystysuo-
ran asennon labiiliksi. Timid ei kuiten-
kaan haittaa, kun sen tietdd. Ja toisaalta,
CB istuu kuin tauti sima Kkallistuksessa
mihin sen kanttaa, siini ei ole milidin
epiavarmuuden tunnetta, CB:lla voi ve
tai kaarretta 160 kellossa ja jos tiessd
ilmenee jokin epiitasaisuus CB nielee ne
tai hyppii, mutta menee kuin kiskoilla.
Kun nykyisilli valtateilli ryhtyy 170—
180 menoon on yllittivid miten useasti
yli 200-kiloinenkin pydrid matkaa ilmas-
sa. Ne toyssyt, jotka ennen olival toys-
syji. ovatkin vllittien muuttuneet hyp-
pyreiksi. Mutta ei se haittaa, silli CB
on tukeva, antaa lentii vaan. Renkai-
den pito on erinomainsn ja pydrad pys-
tyy heittelemdin aivan uskomattomalla
lavalla.

Kaarteiden ajo vaatii hieman oman
tapansa CB:ltii, esimerkiksi oikeaan
kaarrettaessa on vasemmalla kidelld
tydnnettiivii  ohjaustangosta ja vaslaa-
vasti oikealla vedettivi — oikein tuntu-
vasti. Ajo-cminaisuudet ovat kiitettivin
hyviit ja CB on ensimmiinen pybri koh-
dallani, jolla pystyy todellakin ajamaan
160—180 km/h nopeutta. Tietenkin sii-
ni tulee kiinsit kiisiin ja posket pyrkivat
silloin tilldin lepattamaan, mutta kyllid
ne posket tottuvat. Koeajopybrin oh-
jaustanko oli echdottomasti lilan pitkd
ja korkea.

Etupybrin lievi epibalanssi aiheutti
lisiksi sen, ettd 190:n nopeudessa kysei-
nen pydrd ei emaa suuremmin kosketel-
lut afalttia, Tdstd syysti ja puutteellises-
ta sisiiinajosta johtuen en padssyt ko-
keilemaan huippunopeutta sen parem-
min kuin viimeisid kiihtyvyysarvojakaan,
On kuitenkin varmaa — sydn vanhan
hattuni ellei —, etti pyérid kulkee 205—
210 km/h.

Pyoran varusteet ovat myds asialli-
set: ensimmiisen kerran tapaan japani-
laisessa pydrissi  kierroslukumittarin,
joka nidyltii siti mitdi moottorissa la-
pahtuu ja heti. Ohjaustangossa kaasu-
kahvan vieressi on maadotuskatkaisin,
joka kytkee virran pois kiadnsipd katkai-
sinta kumpaan suuntaan hyvinsid, kat-
kaisin pysyy lisiiksi tissi asennossa. Mi-
kili niin voimakkaassa pyOrissi hirttid
esimerkiksi kaasu kiinni (auki-asentoon),
voivat seuraukset olla turhan mahtavat,
ellei konetta paidse heti sammuttamaan.
Pyérin ohjekirja on hyddyllinen luetta-
va ja suositeltavaa olisi myos korjaus-
kirjan hankinta, silla tillaista pyorid ei
viitsi kenen hyviinsi rapparin korjatta-
vaksi uskoa. Honda teki pyorin, joka
on tiysi tarina kuin suullinen sinappia.



Kuin kuuntelisi peipposta lintukirjasta. . .

" Yhti vaikeata on kuvata Philips nauhurin suurenmoista danté

~ ndin paperilla. Olemme yrittineet. Runsain teknisin tiedoin.

“% Erilaisin vertauksin hoyhenisti. Ja lehden putoamisista.
Jolleivat ne vakuuta Teitd, meilld on hyvd neuvo. Kuunnelkaa
, Philips nauhuria ldhimmén Philips myyjin luona. Voitte
todeta miten oikeassa olemme viitteessimme, ettd siind on
suurenmoinen ddni. Kuunnelkaa se nyt ja kuuntelette siti aina.
Silla . .

kuunneltuanne olette Tekin vakuuttunut:

PHILIPS

nauhurin aani on

PHILIPS 4407 Stereo
Tiystransistoroitu Hi-Fi-
luokan stereonauhuri,
Lihtoteho 2x4 W.
Toistoalue 40. .. 18 000 Hz
nauhanopeudella 19 cm/s.
Huojunta <0,2 %, kohina
<-50 dB. Nopeudet

19, 9,5 ja 4,75 cm/s.
4-raitaa. Kaiuttimet 2 x 4",
Sekoitus-, rinnakkaistoisto-
ja ddnityksen tarkkailu-
mahdollisuudet.
Automaattinen pysiytys
nauhan loputtua. Ja kuten
sanottu: suurenmoinen
ddni. Ohjehinta vakio-
varustein 1030:—

Tamé nauhuri voitti
kansainvilisen design-
palkinnon Itiivallassa 1969,

PHILIPS
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Siini menni monkii Mo

Hassu kuusipydridinen kylpyamme, joka Amerikassa on hyvaé
vauhtia lydméassa laudalta jopa lumikelkankin. Pieni punai-
nen muovimenijd, joka kulkee 60 km/h, lumessa ja hiekassa,
missd maastossa tahansa ja jolle Suomessa ei ole edes ni-
mea. JussiJuurikkala nimesi sen tata artikkelia varten
"Monkidiseksi”. Esittelemme siis monkidisen periaatteena,
tarkeimmat valmistuksessa olevat laitteet sekad yllatyksena
suomalaisvalmisteisen monkidisen prototyypin! Taas on luki-
joittemme joukossa piilevilld keksijoilld tekemista . . .
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JUSSI JUURIKKALA

Monkiainen ~ mik3a se on?

HER PIENI, pydérille nostettu kylpy-
amme, alla nelja, kuusi tai kahdeksan
pyoraa, sisalla pieni moottori ja sinne
sun tianne kulkevia ketjuja ja kiilahih-
noja, kaikki pyorat vetavat ja yksikdadn
niistd ei kadnny, mutta siiti huolimatta
vehje on allistyttivan ketteri ja kulkee
miltei missa tahansa. Pahakaan maasto
ei ole sille voittamaton este, se liikkuu
kovalla alustalla 50—60 km/h nopeudel-
la, selviytyy hiekkamontuista, pehmeasta
sammalikosta, suosta ja jopa vedestikin
ja kulkee myos lumessa.

Suomessa ei viela kukaan tieda, mika
se on. Tosin se "mahtuu” moottoriajo-
neuvoasetuksen — erittain valjaan — au-
ton maaritelmaan: "Autolla tarkoitetaan
paaasiassa henkildiden tai tavaran tahi
molempien  kuljetukseen rakennettua
moottoriajoneuvoa, jossa on vahintaan
kolme pyordi tai telaketjut, jollei sitd 2
momentin mukaan ole pidettivi mootto-
ripyorina.” Mutta auto se ei toki voi
olla, eihdn sita ole edes tarkoitettu kay-
tettaviaksi liikenteessa yleisilla teilld. Jos
monkidinen olisi auto, tulisi eteen paho-
ja tulkintavaikeuksia esim. ohjauslait-
teen, jarrujen ja varusteiden kohdalla.
Tietysti kaikki nyt voimassa olevat
ehdot ja maaraykset voitaisiin toteuttaa,
mutta silloin laite maksaisi jo niin pal-

jon, etti sen kdytinnollinen — ja kau-
pallinen — merkitys kivisi olematto-
maksi.

Ei se myoskaan ole moottoripyora, sil-

ka niitd edes voida vidhentid. Moottori-
kelkasta se taas ei kdy sen vuoksi, etti
moottorikelkkaan — tai moottorirekeen,
jollaisena asetus sen tuntee — kuuluu ja-
lakset, joita monkidiseen ei milliin saa,
jos se halutaan pitia monkidisena. Moot-
torikelkka litkkuu yleensd kumisen tela-
ketjun avulla, toiset jopa kahdenkin, ja
telaketjut voitaisiin vallan hyvin asentaa
monkidiseen, mutta useimmiten ne ovat
tarpeettomat, , joskus jopa haitalliset.
Amerikassa on kylld tuotannossa sellai-
siakin monkidisia, jotka liikkuvat kah-
den telaketjun varassa, mutta niistikin
puuttuvat jalakset.

Monkiainen saattaisi kenties olla trak-
tori tai moottorityokone, mutta silloin
sen suurimman rakenteellisen nopeuden
pitdisi olla rajoitettu ja muutoinkin lait-
teen tulisi olla varustettu puheena olevan
ajoneuvoryhmin kayttotarkoituksen mu-
kaisesti. Totta kylld, etta monkiaisia kay-
tetaan Amerikassa myos tyokoneina,
esim. metsien polytykseen, mutta se ei ole
riittavin laaja toiminta-ala kannattavaa
tuotantoa ajatellen.

Jaljelle jaa endad ryhma “"moottorikayt-
toiset laitteet”. Siihenkaan ei monkidista
saa mahtumaan, silla tihin ryhmaan
kuuluvien suurin rakenteellinen nopeus
on 10 km/h (lukuunottamatta leikkuu-
puimuria, mutta eihin moénkiainen toki
puimuri ole!)

Asetuksen tekija on sentaan kaukona-

SUOMESSA suunniteltu ja rak ttu kokeil

ohjausjiirjestelmin soveltuvuus mnntokiynﬂﬁn,'mvm limetty ménkidinen,

jiiin hieman isompi.

Tekniikan

vo, jonka avulla selvitettiin nipplirin velo- ja

tosin amerikkalaisia vel-
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koisesti pitinyt mielessddn, etti joskus
joku saattaa keksia vaikkapa monkidisen
tai jonkin muun yhta allistyttivin vem-
peleen. Tata varten on asetuksessa pyka-
la: "Epitietoisissa tapauksissa, tai jos
muunlaisen kuin 3 §:ssi mainitun, kone-
voimalla kulkevan tai kuljetettavan ajo-
neuvon tai laitteen kayttimisesta on ky-
symys, kulkulaitosten ja yleisten toiden
ministerio maaraa, mihin ryhmain se on
luettava ja antaa sita koskevat tarpeelli-
set ohjeet.”

Monkidinen on aivan epdilemitta ajo-
neuvo, johon tuota pykilii voidaan so-
veltaa. On vain jadtivd odottamaan, etta
ministerio tekee osansa ja antaa asetuk-
sen lupaamat “tarpeelliset ohjeet” seka
mairai, miki monkidinen itse asiassa
on. Luontevalta tuntuisi, ettd se rinnas-
tettaisiin moottorikelkkaan ja niille laa-
dittaisiin yhteiset maardaykset. Nimitykse-
ni sopisi kaytettaviksi vaikkapa "maas-
tokulkuneuvo”, silla kumpikin on tar-
koitettu liahinna maastossa liikkumista
varten, ei yleisille teille, Moottorikelkka
tosin on lihinna talvikulkuneuvo, mutta
ainakin muutamia niisti voidaan rajoi-
tetusti kayttia kesdoloissakin. Monkidi-
nen sen sijaan sopii kayttoon kautta
vuoden.

Tietysti tissa yhteydessa voidaan aja-
tella, etta kulkulaitosministeriglla ei oi-
keastaan ole osaa eiki arpaa monkiai-
sen suhteen, sehin on tarkoitettu maas-
toon eikd teille. Mutta silti kulkulaitos-
ministerion mielipide on erittain tirkea,
silli moottorikelkan tavoin monkidisella-
kin joudutaan ylittimaan teitd, joten sel-
ja viela tarkedampi — seikka on se, ettd
jollei kulkulaitosministerio selvisti kerro,
ettei monkidinen ole auto, joudutaan sen
maahantuonnin tai kotimaisen valmis-
tuksen yhteydessa maksamaan autovero,
minkd seurauksena suomalainen mon-
kidinen kuolee keskosena. Eihdn sellais-
ta hullua olekaan, jos maksaisi monkiai-
sesti enemmin kuin pienesti autosta!

Monikiyttoisyys ja miltei rajoittamat-
tomat mahdollisuudet tulevat vuorenvar-
masti tekemiin monkidisesti ennen pit-
kia moottorikelkkaa suositumman lait-
teen, jollei hintaa keinotekoisesti noste-
ta. Siiti syysti kulkulaitosministerion
olisi pidettivi kiirettd ja saatava valmiik-
si miiriykset, joiden mukainen mon-
kidinen ei varmasti ole auto. Tillaisten
madraysten perusteella kotimainen teol-
lisuutemme paisisi asiaan mukaan alus-
ta pitien. Vield nyt olisi tiysin mahdol-
lista suunnitella monkidinen sellaiseksi,
etta silld olisi hyvit kilpailumahdoliisuu-
det myos vientimarkkinoilla, mutta edel-
lytyksend on, etti kotimaastakin loytyisi
markkinoita. Pelkin viennin varaan ei
vutta teollisuuden alaa kannata perustaa
ja kotimaata varten on ehdottomasti tie-
dettivi mita ja miten pitaa suunnitella.

Maiirdaykset siis nopeasti valmiiksi ja
kayttoon!

12 Tekniikan Maailma

MULTIMOBILE-m&nkidisen moottorl ja voiman-
slirtolaitteisto on kiinnitetty lasikuitukoriin yk-
sinkertaisen ja kevyen metallikehikon varaan.
Moottoriita voima siirretiin variaattorin ja kah-
den kytkimen wvirk h killahih vill-
tykselli jarruakseleille, joista edelleen ketjujen
kautta kaikille vetliville akselellle. Viimeksi mai-
nitut on laakeroitu pelkistiin liukulaakereilla.

Tarvitaanko
monkidista
~ ja mihin?

EEE AINOA tunnettu kulkuneuvo, jo-
hon monkidista voidaan verrata, on
moottorikelkka. Vertailu on tdysin oi-
keltettu, silli — riippumatta siitd mitd
tarkoitusta varten kumpikin alun perin
on keksitty ja kehitetty — niiden kaytto-
alueet ja -mahdollisuudet ovat siksi
lihelld toisiaan. Perusteellisesti voidaan
sanoa, etti "mitd moottorikelkka talvel-
la, sitdi monkidinen kesalla™.

Tietysti moottorikelkan ja monkidisen
vililli on selvia eroja niin rakenteessa
kuin kidyttomahdollisuuksissakin. On
myonnettiva, etta hyva moottorikelkka
on talvella maastokelpoisempi ja no-
peampi kuin nyt markkinoilla olevat
monkidiset, mutta sen vastapainoksi
monkidinen menee kesdlld sielti, mista
talvellakin — ja muutamin paikoin pa-
remminkin — miti suinkaan ei voida
sanoa moottorikelkasta. Lisiksi monkidi-
sen ohjattavuus ja jarrut ovat monin
verroin paremmat, ajomukavuus eri
luokkaa ja politoaineenkulutus pienem-
pi. Huollon tarve ja vikamahdollisuuk-
sien maira ovat monkidisessi suurem-
mat, mutta sen vastapainoksi laitteilla on
ainakin yksi ratkaiseva ero: jos mootto-
rikelkan  telamatto katkeaa pahassa
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OHJAUSSAUVAN kilintiminen poistaa kiristyk-
sen toiselta kiilahihnalta, jolloin vastaavan puo-
leiset pydrit lakkaaval vetiimlisti. Kiinnetties-
sd sauvaa hieman enemmiin alkaa ylemmilld
akselilla oleva, ulkopuolisella hihnalla wvarus-
tettu rumpujarru toimia, jolloin vastaaval py&riit
jarruuntuvat ja kEintyminen nopeutuu.

lapaispaikkaus on erittdin vaikea — jol-
lei periti mahdoton — toimenpide. Vas-
taavassa tapauksessa monkidisesta puh-

keaa yksi rengas, tai enintdin kaksi,
mutta siiti huolimatta silla voidaan ajaa,
kunhan jirjestetadn ehjit renkaat kaik-
kiin aarimmadisiin pyoriin ja valitaan
hieman kulkureittid.

Moottorikelkka suunniteltiin  aluksi
lihinna  hyotykayttoon, helpottamaan
liikkkumista Kanadan metsissi ja lumi-
lakeuksilla, missid aikaisemmin paastiin
paikasta toiseen vain lumikengilli tai
koiravaljakoilla. Sielti se sitten vahitel-
len 18ysi tiensd tiheimmin asutuille seu-
duille ja muuttui ensisijaisesti hupiajo-
neuvoksi ja mydhemmin myds kilpailu-
vilineeksi. Kun moottorikelkka tuli
Suomeen, “keksittiin” sen hydtykdytto
uudelleen ja vasta vuosia myohemmin se
alkoi meillikin saada merkitysta vapaa-
ajan puuhissa — epiilemitti suureksi
osaksi kalliin hintansa hidastamana.

Monkidisida suunniteltaessa on Kana-
dassa ja Yhdysvalloissa useimmissa ta-
pauksissa yritetty “kithdyttad™ kehitystd
siten, ettd uudelle ajoneuvolle ei ole sa-
nottavasti pyritty 16ytimaan hyotykayt-
tod, niitd on alun pitden tarjottu ja tar-
jotaan ensi sijaisesti hupiajeluun. Taman



ei silti tarvitse merkitd siti, ettd mon-
kidiselle ei olisi hyodyllisia kaytto-
mahdollisuuksia. Jo vain onkin, eikd nii-
ta tarvitse edes kaukaa etsid. Tosin po-
rotalous — moottorikelkkojen ylivoi-
maisesti suurin tyénantaja — ei tarvitse
maastokulkuneuvoa kesilld ja talvikidyt-
toon taas moottorikelkka sopii parem-
min. Mutta moniin muihin tehtaviin, ku-
ten sahkolinjojen tarkastuksiin, rajojen
vartiointiin, metsitoihin, metsien poly-
tykseen, malminetsintdan ja jossain maa-
rin myos kalastukseen — pontikkateol-
lisuudesta toki puhumattakaan — tarvi-
taan maastokelpoista liikkkumisvilinetta
vuodet ympiriinsa. Hyvd monkidinen
olisi mainio ratkaisu kaikissa ndissi ta-
pauksissa.

Vapaa-ajan toiminta tulee kaikesta
huolimatta muutaman vuoden kuluttua
olemaan monkidisten varsinainen kayt-
toala, ainakin lukumaaraisesti ja puhut-
taessa pienistd "halvoista™ laitteista. Ret-
keilyyn se avaa uusia nikymia — ei pel-
kastddn positiivisia — ja kilpailukdytos-
ta tulee varmasti kehittymaian ennen na-
kemittoman monipuolinen ja kiinnosta-
va. Ajatellaanpa vain varsinaista maasto-
suunnistusta reitinvalintoineen, vesisto-
jen ylityksineen, pikataipaleineen ja
monttuajoineen. Sitd voidaan taydelld
syylla sanoa ralliksi!

Monkiaisia tarvitaan epdilemitta siina
maidrin, ettd niiden valmistaminen Suo-
messakin kannattaa, jollei pelkdstiadan ko-
timarkkinoille, niin ainakin vientiin. Ala
on vield siksi nuori, etti nopealla toi-
minnalla ehditiin mukaan kun markki-
nat ovat vield avoinna ja kehittimisen
aihetta ja mahdollisuuksia l6ytyy niin
rakenteen kuin muotoilunkin puolella.
Mutta tyot pitad aloittaa heti, silldi Eu-
roopan markkinat ovat vield vapaat,
mutta tuskin hyvin pitkdan. Kanadalai-
set tulevat ja ruotsalaiset ovat kovia poi-
kia silloin, kun kysymys on uusien tuot-
teiden kehittimisestdi ja myynnisti. Pu-
humattakaan saksalaisista ja ranskalai-
sista ja japanilaisista.

‘ \ i o

JUHA JUURIKKALA

Ajovaikutelmia

mEE MONKIAINEN on Suomessa
varsinainen harvinaisuus, aitoja amerik-
kalaisia tadlla tiettdvisti on vain yksi ai-
noa. Niinpid ajokokemuksia ei voida pi-
tii kovin laajoina siitikdin huolimatta,
etti kokeiltavana ollut Multimobile kuu-
luu monkidisten suurimpaan ja yleisim-
paian ryhmaian. Muiden tyyppien raken-
ne on niin erilainen, etti ajo-ominai-
suuksissa sen paremmin kuin ajotavois-
sakaan ei ole juuri mitadn yhteista,

Multimobile on siis 6-pyordinen veko-
tin. jota liikuttaa 12,5 hv:n ILO-mootto-

. Se tarjoaa lilat kahdelle henkildlle
melko iso tavaratila. Multimobilen ulko-
niké on perin huvittava: laite on lihes
yhti levei kuin pitkdkin ja kummalla-
kin sivulla on kolme pyoraa, joiden ren-
kaiden leveys on peridti 11,5”! Renkaat
ovat aivan "l6tét” — paine on vain 0,14
kp/cm?*®!' — ja juuri sithen perustuu ajo-
neuvon koko jousitus. Sisdlle kiivetaan
laidan yli ja ajoneuvon hallinta tapahtuu
kokonaisuudessaan yhden ainoan vivun
avulla. Vain kidynnistys hoidetaan toi-
saalta, moottorin kyljessi olevan naru-
kdynnistimen avulla.

Koeajon aikana maassa oli lunta mut-
ta melko vahan, pelloilla n. 20 ecm ja
metsissi ohuempi kerros. Lumi oli peh-
meiti ja kelia voi kuvata luistavaksi,
limpomittari osoitti molempien koeajo-
piivien aikana parin pakkasasteen luke-
mia.

Liikkeelleldhtd ja ajaminen

Monkidisen ohjauslaitteet olivat yksin-

kertaisimmat milloinkaan tapaamistani.
Voitteko kuvitella, yksi ainoa kynan pak-
suinen sauva! Kun siti painaa eteenpiin,
monkidinen hyokkdd eteenpidin. Sauvaa
vasemmalle, monkidinen kdiantyy vasem-
malle ja luonnollisesti toiseen suuntaan
vastaavasti. Jarrutus tapahtuu johdon-
mukaisesti vetamilla sauvaa taaksepiin.

Lihto — sen jalkeen kun moottori on
kidynnistetty — ei varmasti tuota kenelle-
kiddn vaikeuksia. Toisin on kuitenkin oh-
jauksen laita, silli juuri kukaan ei pysty
ensimmiiselld kerralla kdintimidin sau-
vaa sopivasti. Tuloksena on tavallisesti
piruetti tai pari. Outokin havaitsee pian,
etti pienet liikkeet ovat valttia, ainakin
sen jalkeen, kun on hetken ajanut pujo-
tellen "nikymittomien tynnyrien™ vilit-
se. Kun sitten on saatu hieman tottu-
musta ja tutustuttu monkidisen ajotek-
niikkaan, huomataan otuksen ennen na-
kemiton ketteryys. Sisdpuoleinen kaan-
toympyrin sade on nolla, eli laite kdin-
tyy kaarteen sisdpuolisen keskipyorin
ympiri. Vielipd tiydessi vauhdissa voi
huoleti tempaista sauvan laitaan, jolloin
Multimobile pyérahtid paikallaan ja ha-
luttaessa myos pysahtyy niille sijoilleen.
Eipi silti, voi silli tehda loivempiakin
kaarteita.

Multimobilea on ilmeisesti tiysin mah-
doton saada kaatumaan, ainakin minul-
ta loppui kantti ennen kuin ménkidisel-
ti. Valmistaja ilmoittaa nousukyvyksi
periti 45°, minké kylld huokealla uskon
piitellen niisti hiekkakuopan rinteista,
jotka laite kiipesi lumikelillikin. Lumi-

YKSINKERTAISEN ohjaamon kaikki Iaitteet. Lasikuidun reunassa mll nloknk.lsln. maadotuskatkaisin ja tyypplkilpi (jos sitd nyt lailteena voidsan pi-

thH). Jalkatilan edessd nikyy kook
oikealle.

ja kiiytinndllinen
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sessa maessi Multimoble
helposti jumiin — ainakin verrattuna hy-
vaan moottorikelkkaan — ja alkaa kai-
vautua. Voisi helposti luulla, ettid siihen
hidn jdi, mutta ei peli nyt vield silld ole
pelattu. Kun kuljettaja hieman nytkytte-
lee istuimellaan edes takaisin, niin ennen
pitkdda joku kuudesta pyorista saa “pu-
raistuksi” sen verran, etta muutkin pyo-
rat saavat otteen ja matka jatkuu kuin
tomalle kay helposti siten, ettdi ajopeli
kddntyy rinteeseen niahden poikittain,
jolloin ohjaus ei enda auta, kdantyminen
jatkuu edelleen ja matka alamidkeen al-
kaa. Ainoa keino sen estimiseksi on hy-
vin herkkituntoinen ohjaaminen, pieni-
kin suunnanmuutos on korjattava mie-
luimmin jo pienelld ennakolla ja niin
ajaja joutuu jyrkissi maiissi koko ajan
"vispaamaan” sauvaa pienen pienin ja
nopein liikkein puolelta toiselle.

Vertailu moottorikelkkaan

Moottorikelkan elementissi — paksus-
sa lumessa — ei ainakaan Multimobile-
monkidinen pysty juuri vastusta tarjoa-

alle puolen metrin paksuiseen kinokseen
pyorien

ja saamatta

sutiessa tyhjaa

LYHTY on pleni, mutia asntasa kuitenkin riltth-
valoa

sattul potkaisemaan rengasta,
viiittimisn, ettd puhki se on.
ollutkasan! Renkalden

pehmeyden
i osaksi Ellistyttiviin hyvi
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otetta. Nytkyttimilli selvitiin kylli jo-
ten kuten eteenpdin, mutta esim. laa-
kealla pellolla ei ole puhettakaan edes
hiihtovauhdista. Mutta vaikka Multi-
mobile hidviddikin moottorikelkalle lu-
messa — ainakin nopeudessa — se voi
puolestaan haastaa minkd kelkan tahan-
sa kilpasille kuivalla maalla tai avove-
dessid. Osat vaihtuvat perusteellisesti, ei-
ki moottorikelkan perille tuloa aina au-
ta edes aika.

Moottorikelkan ohjaus tapahtuu miltei

yksinomaan kallistuksen avulla. Mon-
kidistd sen sijaan ei kallistella — se ei
edes onnistuisi — sitd vain kddnnelldin

sauvasta. Tarkein ero ndiden kahden
vehkeen ajamisessa on se, ettd moottori-
kelkka on saatava tarpeeksi kallelleen,
jotta se kadntyisi riittaviasti kun taas
monkidisen ajamisessa on suurin huo-
mio kiinnitettdiva ohjaussauvan tarpeeksi
pieniin liikkeisiin, jotta reitisti ei tulisi
serpentiinid.

Kumpi on hauskempi ajettava, sitd en
pysty sanomaan, silla ajaminen on niin
erilaista. Monkidisestd on kuitenkin to-
dettava, ettd sen ensi kertaa nihdessdin
ei millaan uskoisi, etti se on niin kaytto-
kelpoinen ja nopeakin. Sehin ndyttaikin
aivan monkidiselta!

Monkiadisia
rapakon
takaa

EEE MONKIAINEN on  syntyisin
Kanadasta — kovia poikia keksimdin
ne kanadalaiset, sieltihin moottorikelk-
kakin on periisin — ja niahnyt pdivin-
valon vasta v. 1967. Alkuperdisti mallia
tehtiin kolmisen tuhatta kappaletta, min-
tuaan laitteen kehittimiseen enemmain
kuin kykeni maksamaan. Mutta aihees-
ta oli saatu "pai auki” ja muut tehtaat
jatkoivat tyota. Markkinoita on lGyty-
nyt, mutta ei vield laitteen lopullista
muotoa, silla alalla kilpailee keskenidin
kolme pdityyppid, "tavanomainen” 6- tai
8-pyordinen monkidinen, runko-ohjauk-

1

MALLI ALKU- HINTA PRAMITAT "

PERK- uss 3

A4 Pituus Leveys Maavara Palno @

cm cm cm kg 1

o

Amphicat Kanada/USA 1295 200 130 20 175 6 ﬁ

Argo Kanada 242 142 20 252 s =

Attex ST-300 UsA 1495 202 133 20 205 s =

Beaver Kanada 1495 202 118 2 168 o

Coot USA 1695 225 160 27 460 4 5

Jiger Kanada 198 132 180 s

-
Kid Kanada 240 115 760 8
Lobo Kanada 350 136 500 4"

Moto Brousse UsA 1595 218 %0 27 214 .
Multimobile Kanada 185 125 20 152 [
Muscateer USA 1595 210 131 13 225 6

Play-Cat Kanada 1895 240 125 315 telat
PPT Kanada 1495 240 18 200 | telat
Pug USA 1795 346 127 a7 450 4
Scrambler USA 1395 240 135 15 202 6

Slerra Trail Boss usa 1495 143 : 17 300

Stalker USA 230 157 20 220 6
Starcraft USA 180 125 | 216 6

i =

Starcraft Half-Pint usa 995 180 120 | 198 s =

Sur-Trek UsA 314 125 19 270 (M
Terra Tiger USA 1425 216 135 14 180 []

—

Tiger Kanada 195 130 k1 178 6 '
Trackster USA 230 153 25 445 telat

Wolverine usa 4884 282 165 29 490 o
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sella varustettu 4-pyordinen metsitrakto-
rin pienoismalli ja kahdella telalla varus-
tettu pienikokoinen tela-ajoneuvo. Lisak-
si yrittijien joukossa on pari kaksipyo-
ravetoista autoa jaljittelevia ajoneuvoa,
joiden maasto-ominaisuudet kuitenkin
jaavat muiden vastaavista pahasti jal-
keen.

Erilaisia monkidisia valmistaa Kana-
dassa ja USA:ssa yhteensi kolmisenkym-
menti tehdasta, mutta tuotantoluvut ovat
vielda toistaiseksi melko vaatimattomia.
Financial Post kertoo 27. 9. 1969 ilmes-
tyneessa numerossaan, etta kuluvan
vuoden tuotanto yhteensi molemmissa
maissa tulee olemaan suunnilleen 75 000

PPT on esimerkki lelavetoisesta monkilisests.
Muista polketen sen Istulmel on sijoitettu perik-
kiin. Hyvl esimerkki siiti, ettd suomalaista muo-
tollua kaivattaisiin.

monkidistd. Parin vuoden kuluessa odo-
tetaan kysynndn kasvavan huomattavas-
ti, toiset arvioivat v. 1972 padstivin jo
yli 250 000 kpl:een valmistukseen, toiset
optimistisemmat — puhuvat ldhes
kaksinkertaisista luvuista. Olipa miten
tahansa, nyt kuitenkin nayttia siltid, etta
moottorikelkka on saamassa vakavan
kilpailijan.

Rakenteellisia sovellutuksia

Ménkidisen nuoruudesta johtuu, ettd
paityyppien lisiksi monet muutkin teki-
jit aiheuttavat kirjavuutta ja eroja eri
mallien vilille. Esim. voimansiirtojarjes-

JIGER oll ensimmiinen mbnkiiinen, jola edelleen
kehitettyni valmistetaan yhl, vaikka alkuperiiinen
tehdas meni konk lin. Usei t laitteel seu-
raaval yhidl Jigerin osoittamia suuntaviivoja.

telmanid kidytetiin 2- tai 3-vaihteista
vaihteistoa ja voimansiirtoakseleita, va-
riaattoria, rullaketjuja ja ohjauskytki-
mien ja -jarrujen yhdistelmidd, planeetta-
vaihteistoon perustuvaa voimansiirto- ja
ohjausjirjestelmaa sekd hydrostaattista
voimansiirtoa.

Ohjausjarjestelmand yksinkertaisin on
luonnollisesti runko-ohjaus, mutta se ai-
heuttaa tiettyja vaikeuksia voimansiirto-
laitteille, silla voima on saatava kulke-
maan ohjausnivelen kautta. Molemmissa
muissa paityypeissa voidaan kayttia jo-
ko yksinkertaista ohjausta, jossa toiseen
pyorisarjaan (tai telaketjuun) menevi
voimansiirto keskeytetiin ohjauskytki-

RUNKO-OHJAUKSELLA varustetuista mbnkiliisists
on Lobo edistynein. Se on tarkoitettu IBhinnd

tydkoneeks!, jonka phdasiallinen tehtivi on pBly-
tys Ja sumutus. Suurin henkilénkuljetuskyky on 8.

RAKENNE MOOTTORI SUORITUSKYKY
.l"_
| Jarrut Hallintalaitteet Yalmiste Toiminta- Teho Nopeus Nopeus Nousukyky
tapa hv maaila km/h |vedessd km/h
—
rumpu 2 sauvaa, késikaasu, peruutusv. Sachs 2-tahti 16 60 2-3
levy 2-tahti 26 75 6
levy sauva ILO 2-tahti 20 56 [
rumpu ohjaustanko, vaihdevipu, kasikaasu Villiers 2-tahti 10 56 6
levy ohj.pyora, jalkak. jarrup. vaihdev. Tecumseh 4-tahti 12 36 k14
hydrost. ohj.tanko, per.v. Hirth 2-tahti 12 2 3 30
hydrost. sauva, per.v. Wisconsin 4-tahti 30 40 4 35
levy ohj.p., kytkinp., vaihdev. (per.v.) Kohler 4-tahti 14 ei ui 45
fumpu ohj.p. Sachs 2-tahti 14 48 ei ui
rumpu sauva ILO 2-tahti 12,5 48 39 45
levy Kohler 4-tahti 8 23 1.5
per.v.
—
|
| 2 sauvaa, per.v. Sachs 2-tahti 20 32
. fumpu ohj.p. Tecumseh 4-tahti 12 M ei ui
ohj.p. Briggs & Stratton 4-tahti 7 32 3
| 2 sauvaa, planeettapydrdohj. Kohler 2-tahti 20 56 B
' 2 sauvaa Tecumseh 4-tahti 12 48 L]
levy ILo 2-tahti 14 48 5
—
ohj.pyora, kaasup. Briggs & Stration 4-tahti 7
levy ohj.p. kasik., jalkak,. jarrup. Lo 2-tahti 20 48
levy ohjaustanko ILO 2-tahti 10 40 6 45
———
Hirth 2-tahti 12 2 3
hydrost. sauva oMC 2-tahti 25 % el ui
rumpu ohj.t. Ford V 4 4-tahti 55 56 5
—

') etupydrat hyvin lahekkdin, vain takapydrat vetdvat, *") runko-ohjaus, ""*) etupydrat vetavat, ohjaus pienilld takapyérilla
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TAVANOMAISEN ja Pelitosalmen monkidisen oh-
Jausjlirjestelmiin ero. Amerikkalaisissa laitteissa
luistaa neljd pybrid sivuttain  kiEnnettiesss,
mutta kolimaisessa vain kaksl.

men avulla samalla kun vastaavia pyo-
rid jarrutetaan, tai "hienompaa' jirjes-
telmii, jossa ajoneuvon eri puolilla vai-
kuttavan vetovoiman suhdetta muute-
taan tasauspyorastojarjestelyn avulla.
Jilkimmiisessi tapauksessa on kehitty-
nein sovellutus hydrostaattinen voiman-
siirto, jolla saadaan yksin tein aikaan
portaaton nopeuden siitd, ohjaus ja pe-
ruutusvaihde sekd jarrutus. Tosin hinnan
kustannuksella.

Suurin kirjavuus 16ytyy kuitenkin oh-
jaamosta ja hallintalaitteista. Pahimmas-
sa tapauksessa tankoja, vipuja ja polki-
mia sekd pyorida on ainakin saman ver-
ran kuin henkildautossa ja parhaassa ta-
pauksessa kaikki toiminnat hoidetaan
yhden ainoan — tavallisesti istuinten vi-
liin sijoitetun — sauvan avulla, Useim-
mat monkidiset ovat rinnakkain istutta-
via kaksipaikkaisia, mutta myds perdk-
kidin sijoitettuja istuimia tavataan.

Ylivoimaisesti useimmat monkidiset
pystyvit uimaan vedon tapahtuessa ve-
dessikin pydrien (tai telaketjujen) avul-
la. Telojen avulla kulkevissa malleissa
samoin kuin runko-ohjatuissakin on
muutamia, jotka eivdt ui, mutta useim-
piin niihinkin on parhaillaan kehittelyn
alaisena muutostyd, jolla kayttdalue saa-
daan laajennetuksi myos veteen.

Mankidisten valmistajia on paljon,
kaikista tehtaista ja niiden tuotteista ei
ole ollut mahdollista saada tietoja, mutta
tirkeimmisti nyt markkinoilla olevista
malleista on koottu erditd teknisid tieto-
ja taulukkoon. Se antaa laitteiden omi-
naisuuksista ja mitoista verraten hyvin
kasityksen. Varsinkin moottoritehojen
erilaisuus vaikuttaa melko ihmeelliselti,
silli pienen ajokokemuksen perusteella
tuntuu siltd, ettd 20—30 hv olisi sopiva
midra ajatellen erityisesti liikkumista vai-
keassa maastossa.

Tekniikan Maailma
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KUN TAVANOMAISIA ménkidisid on kuljetettava

erilli voidaan koti-

# peridvaunussa,

maiseen keksintd8n perustuvaa hinata omien keskimmaiisten pydriensé varassa.

JEYKKEAKSELISTOINEN ménkidinen saasttaa kokea
, mutta kotimainen selviil astetta paremmin.

1 ajetta:

valkeuksia kannokossa tal muulen vaikeassa

Monkiainen
made in Finland

EEE E] Suomessakaan olla kehityk-
sestd jiljessd, oikeastaan pdin vastoin.
Runsaat kaksi vuotta sitten — kun ame-
rikkalaisista monkigisisti ei tiedetty vie-
li mitddn — ryhdyttiin Peltosalmen Ko-
nepajan (lisalmella) toimesta suunnittele-
maan metsiajoneuvoa, jonka liikkumi-
nen tuli perustua aivan uudelle idealle.
Mutta kun tisti ideasta ei vield ollut
minkéinlaisia kokemuksia, rakennettiin
aluksi pienikokoinen ajoneuvo suunnitel-
man kokeilua ja mahdollisesti tarvitta-
vaa edelleen kehittamista varten.
Kokeiluajoneuvosta tehtiin mahdolli-
simman yksinkertainen, sen rungon ja
korin muodostaa pellistd valmistettu suo-
rakulmainen “kylpyamme”, jonka kes-
kelle on sijoitettu Ford Anglian mootto-
ri. Voimansiirto tapahtuu mekaanisesti
Anglian vaihteiston, jakovaihteiston, ni-
velakselien ja vetopydristdjen kautta
molempiin ddrimmdisiin pyoripareihin.
Keskimmaiset pyorat ovat vain ohjausta
varten. Ja siindpd laitteen "itu” juuri on-
kin. Kun tavanomaisessa maonkidisessd
muutetaan suuntaa, jarrutetaan kaikkia
sisikaarteen puoleisia pyorid, jolloin
myds etummainen ja takimmainen jarru-
tettu pyord joutuvat luistamaan sivuttain.
Tamin vuoksi kiddntyminen varsinkin
pehmeilld alustalla vaatii kohtalaisesti
vauhtia ja aiheuttaa helposti ajoneuvon
kaivautumisen. Peltosalmen ajopelissda
siti vastoin hydrauliikka painaa sisd-
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kaarteen puoleisen keskimmdisen pydrin
alas, jolloin tietysti muut samalla puo-
lella olevat pyorat kohoavat irti maasta.
Kiintyminen tapahtuu nyt paljon hel-
pommin ja siti jyrkemmin, miti enem-

-

min alas painettua pyordi jarrutetaan.

Ajokokeet ovat osoittaneet, etti neljin-
kin vetivin pydrin avulla selvitidn
maastossa mainiosti. Jarjestelmad voi-

daan kuitenkin helposti tiydentdi teke-
milli myds keskimmiiset pyorit vetd-
viksi ja muuttamalla niiden tyontosylin-
tereiden toimintaa siten, ettd kumman-

kin puolen keskimmdiset pyorit voidaan

samanaikaisesti painaa alas ilman ettd ne

samalla jarruuttuvat (koekappaleessa
keskipyorin tyontd ja jarrutus on kyt-
ketty yhteen). Tilld tavoin laitteen maas-
to-ominaisuudet paranevat vield tuntu-
vasti sen pystyessi kiipeilemadin vaikka
kiviaitojen yli.

Peltosalmen koemdnkidinen on suun-
niteltu ja rakennettu pelkistiin veto- ja
ohjausidean kokeilua varten. Siind suh-
teessa se on jo tayttinyt tehtivinsi ja
niinpi tehtaan prototyyppipajassa onkin
rakenteilla ensimmiinen iso metsimon-
kidinen, jossa on tiydellinen hydrostaat-
tinen voimansiirto ja monta muuta hie-
noutta, joista puhutaan vasta sitten, kun
laite on valmis. Mutta kokeiluajoneuvo
taytti myds toisen tehtivin. Se osoitti,
etti ins. Raimo Krongvistin kehittima
uusi veto- ja ohjausjirjestelmid soveltud
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KOTIMAINEN ménki#i — ikka onkin ra-
kennettu pelkéistiin kokeiluvilineeksi — on mo-
nessa suhteessa etevimpi kuin vasitaaval sarjs-
tuotannossa olevat laitteet. Tihiin mbnkidiseen
olisi hyvin helppoa rakentaa jakovaihteistosta
kiiyttonsd# saava vesipotkuri, jolloin sen kiytd-
ke!poisuus yhi paranisi.

erinomaisesti myos pieneen monkiaiseen
ja antaa tulokseksi monta sellaista ctu.
jota nyt tuotannossa olevat vastaa\.l
ajoneuvot eivit pysty tarjoamaan.

Peltosalmen tehtaan prototyyppipajas-
sa on tekeilla myos pikkumaonkidisen
prototyyppi, josta tulee ilmeisesti hieman
isompi kuin nyt markkinoilla olevat,
mutta kuitenkin koemonkidistd pienem-
pi. Arvattavasti se tulee soveltumaan ai-
nakin neljan henkilén kuljettamiseen ja
tyokayttoon. Muun ohella sen pyorists-
jarjestelmid voidaan kdyttid myds siten,
etta keskimmaiset pyorat lukitaan ala-
asentoon ja kytketain vapaalle, jolloin
monkidista voidaan hinata autolla aivan
kuin normaalia pientda perdvaunua.
Kaikki muut monkidiset on sen sijaan
kuljetettava maanteitse joko erillisessd
perdvaunussa tai isossa pakettiautossa,
mika tietysti on hankalaa. Myds vesilla
lilkuttaessa saattaa olla hydtya siita, ettd
keskimmiiset pyorat voidaan painaa
alas.

Pikkumonkiaisen prototyyppi valmis-
tunee vield ennen talven padttymista.
Sen sarjavalmistus on toistaiseksi avoin
kysymys osittain siksi, ettd vield ei tie-
detda, mihin ajoneuvoluokkaan se tulee
kuulumaan ja osittain siitd syysta, etta
tehtaan kapasiteetti tuskin riittdia muun
tuotannon ohella tillaisen laitteen val-
mistukseen. Tiettavasti kuitenkin jo tis-
sd vaiheessa on esiintynyt kiinnostusta
ulkomaiseen lisenssivalmistukseen — la-
hinna eraiden amerikkalaisten tehtaiden
taholla.

Nihtiviksi jad, millainen tulevaisuus
Peltosalmen monkidisilli on edessdan.
I'assd vaiheessa arvioiden niilld nayttaa
olevan paljon mahdollisuuksia vaikkapa
levittia maailmalle uutta tietoa suoma-
laisesta kekselidisyydestd, suunnittelusta

: e TAMA on Peltosalmen Konepajan tavoitleena. Kuormaa (lai tySkoneila) kantavalla, poikkeuksellisen
ja tyotaidosta. maastokelpoisella ja ketterilli ajoneuvolla lulee olemaan tehtiivii valkka milli mitalla.
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Nykyéé#n ldhes jokaisen
itse&én kunnioittavan
moottoripydrivalmistajan
mallistoon kuuluu 750-

kuution super-pyoré.
Suzukin GT téssé luokassa

el tavolittele mahtavimpia

teholukemia, suurinta
Ku Enj nn huippunopeutta tai

kaikkein rajuinta kiihty-

vyytti, Se kuitenkin kom-

Suzuki GT 750 Water Cooled pensolnétiomine: 1

hyviilléd plirteelld. Jo neste-
ééihdytteinen 3-sylinte-

" B l

rinen kaksitahtimoottori

antaa pyorille persoonal-

lista luonnetta. Lyhyesti

sanottuna, Suzuki GT 750

vetoaa ajajaan, joka haluaa

urheilukoneen suoritus-
‘ \P‘ \I N E N =

kaan tinki& matkapy&rén
rauhallisesta kéyttdytymi-
sesti. Ja tahtoo kaiken
hienostuneessa
pakkauksessa.
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Hannu Lindell NOOTTORN sijoitettu

vaan hyvin. Sitd suojaava kromattu
putkl el ole pelidkii koriste, vaan tityttis
suojaavan tehtiiviinsé hyvin. Pakoput-
kien kaarien etiiisyys keski- ja olkean
sylinterin villilld on Isompl, koska
ensidveto on otettu juuri néiden sylin-
tereiden viilisti.
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ME PUHUTTAESSA vesi-
jadhdytteisistd moottoripy0ristd
tulee ldhinnd mieleen TT-rato-
jen kilpakoneet, mutta sovellu-
tus ei suinkaan ole viimeaikojen
tuotetta edes vakiopydrissé.
Varhaisimpana esimerkkini tu-
lee mieleeni Neckarsulm (NSU)
4-hevosvoimainen malli vuo-
delta 1905. Kuitenkin Suzukin
esitellessd GT 750 Water Coo-
led mallinsa 1970 Tokion niyt-
mé oli eniten keskustelua heriit-
tinyt piirre. Ja onhan se
kieltdmiittd uutta vakiopyorissd
pitkéistd aikaa.

Vedella voimaa
Nestejadhdytys tarjoaa kiisté-
mittomid etuja etenkin isossa
kaksitahtisessa, joka ndin voi-
daan mitoittaa tarkemmin. Ne-
litahtiseen verrattuna kaksitah-

tinen kdy kuumempana, koska
jokaisessa sylinterissd on tyd-
tahti jokaisella kampiakselin

verrattain suuria méntévalyk-
sid, jotta ménnit ja ménndnren-
kaat eiviit laajetessaan aiheut-
taisi kiinnileikkautumisia. Nes-
tejaihdytyksen suoma tasai-
sempi kdyntilimpd suurillakin
kierroksilla poistaa niitéd haitto-
ja merkittdvasti. Suzuki vaittad-
kin, ettd GT 750 kdy 30 %
viiledmpénd kuin mikdéin muu
kaksitahtinen (moottoripyoré).
Sen mintdvilykset ovatkin
0,045—0,055 mm, kun ne
esimerkiksi kaksisylinterisessé
T 500 mallissa (2-tahtinen ja

""" ovat
0,065—0,075 mm. Ndin mén-
tien aiheuttaman mekaanisen
melun vidheneminen on selvii,

vaikka ei huomioitaisi vesivai-
pan vaimentavaa vaikutusta-
kaan. Samoin tiiviimpi mitoitus
pienentdd minndn renkaiden
aiheuttamaa tehon hukkaa.

Hyotypuolelle on merkittivd
myOs tasaisen kdyntilimmon
johdosta pienempi kuluminen
— ainakin teoriassa. Vesivaip-
pa ympérdi sylinterit joka puo-
lelta, joten seindmét ovat tasa-
lampdiset myds keskimmaiises-
sd sylinterissd, joka on kahden
muun viliss3 ja vield etupydridn
ja -haarukan takana ajoviimaan
nidhden. Eiké ulkoilman lampo-
tila vaikuta Kkdyntilimpdon.
Pienempien vilysten ja tasa-
lémpdisyyden ansiosta on myds
polttoaineen tehokkaampi kdyt-
td, jonka huomaa myos kdytén-
ndssd, sekd tulppien pidempi
kestoiki.

PLUSSAT JA MIINUKSET

+ vérinéton kiiynti

+ tasapainoiset
ajo-ominalsuudet

+ pieni polttoaineen
kulutus

+ véhéiset mekaaniset
dénet

+ selkeét mittarit

+ tehokas laturi

+ mukava satula

— takaiskunvaimennus

— kéiynnistinpoljin painaa
ajossa pohkeeseen

— aénimerkin teho
vaatimaton
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Suzuki GT 750 Water Cooled

Tietenkin nestejaahdytys lait-
teineen lisdd pyordn painoa ja
sen johdosta rakenteet tulevat
mutkikkaammiksi. Ja tekniset
hienoudet nostavat hintaa. Toi-
saalta pelaahan systeemit au-
toissakin ja saavutetut edut ovat
merkittavid. Kysymys ei siis
ole pelkistd teknisestd kikkai-
lusta.

Vedenkierto

Suzukin jédhdytysjdrjestel-
man tilavuus on 4,5 litraa.
Moottorin eteen poikittain sijoi-
detaan kampikammion alaosas-
sa sijaitsevaan vesipumppuun,
joka nostaa sen sylinteriryhman
kanavien kautta kanteen ja
termostaattiin. Termostaatti al-
kaa avautua vasta lampdétilan
noustessa 82°C ja on tdysin auki
95°C. Sitd ennen neste palaa
termostaatilta takaisin pump-
dyttimessd. Néin oikeaan kdyn-
tilampoon padstddn nopeam-
min. Mikdli taas lampétila
nousee 105°C kytkeytyy paiille
sihkoinen tuuletin, joka vetdd
lisdd ilmaa jadhdyttimen lapi.
Koeajon aikana niin ei tapahtu-
nut kertaakaan ja tuntuu siltd
kuin tuuletin tulevaisuudessa
voitaisiin luokitella ’’Sahara-
varusteeksi’’, mufta varma on
aina varmaa.
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kdyttoakselin
tiivisteiden kuntoa voidaan seu-
rata jatkuvasti. Mikili kampi-

Vesipumpun

kammion puoleinen tiiviste
vuotaa, huohotinputkesta tulee
6ljyd — ennen kuin se padsee
kosketuksiin jadhdytinnesteen
kanssa. Jos taas pumpun tiiviste
vuotaa, niin kayttoakselin huo-
hotin valuu vettd, joka ei padase
oljyn sekaan.

2—3—4—-5

Moottori on tavallinen mén-
tdohjattu 2-tahtinen, 3-sylin-
terinen, siind on 4 &dnenvai-
menninta sekd S-nopeuksinen
vaihteisto. Kdynnistiminen oli
vaivatonta, silld luonnollisesti
Suzuki on varustettu sahkostar-
tilla. Kuristinvipu on tuotu
ainoaan oikeaan paikkaan —
ohjaustankoon muiden s#ti-
mien joukkoon. Suzukissa va-
semmalle kytkinkahvan yldpuo-
lelle. Parinkymmenen sekunnin
jalkeen kone jaksoi kdydd ja
vetdd ilman kuristusta koleal-
lakin.

Moottorin voitelujérjestelmé
on Suzukin tuttu tuoredljyvoite-
lu, jota kutsutaan nimelld CCI
(Cranksaft-Cylinder-Injection).
750-kuutioisessa pumppu sydt-
tda oljyn suoraan sylintereiden
seindamiin sekd kolmelle kam-
piakselin laakerille. Ensiove-
don viereinen laakeri saa voite-
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lunsa vaihdelaatikosta. Kampi-
kammioihin mahdollisesti ker-
tynyt Oljy poistuu pienten ta-
kaiskuventtiilien kautta putkia
pitkin sylintereihin ja palaa
pois. Jirjestelmd takaa tirkeille
osille hyvin voitelun ja samalla
vihentda kaksitahtisille omi-
naista sinistd pakokaasua, joka
syntyy Oljyn palaessa.

Ensioveto kytkinakselille on
jérjestetty vinohampaisin rat-
tain keskimmdisen ja oikean-
puoleisen sylinterin vilistd. Sen
huomaa ulospdinkin, silld ndi-
den vilinen etdisyys on suurem-
pi kuin vastaava vili vasemmal-
la. Ainenvaimentimia on nelji,
silldi keskimmadisen sylinterin
pakoputki haarautuu koneen
alla kahdeksi muita hieman
pienemmaksi  @dnenvaimenti-
meksi. Vaimenninten koot on
kuulemma laskettu niin, ettd
jokaisen sylinterin pakovastus
on yhtd suuri. Pakoputket on
lisdksi yhdistetty toisiinsa en-
nen &dinenvaimentimia. '"Yh-
teistyolla’ saadaan vaantoa
alemmillekin kierroslukualueil-
le enemmén kuin, jos pakokaa-
sut ja -paineet tulisivat kustakin
sylinteristd ulos erikseen. Hie-
man huipputehon kustannuksel-
la tietenkin.

Ne aidnet ovat hiljaisilla
kierroksilla rauhallisen kurnut-
tavat ja kaasua lisattdessd palaa
mieleen kaksitahtisen Sportti-
Saabin soinnikas ujellus. Moni-
levyinen markd kytkin ja viisi-
nopeuksinen vaihteisto toimivat
moitteetta koko koeajon ajan.
Vidntod tuntui todella riittavan
myos alemmilla kierroksilla.
Suzuki kulki takertelematta

SUZUKIN takavalo on eris
kookkaimpia ja nékyvimpié. Uusl
takalokasuojan péé on
""harrikkamaisesti" talvutettu ulos.
Takana istujalle on varattu kunnon
tartuntakahva, joka helpottaa myds
pybriin kiisittely# paikallaan.

2000 minuuttikierroksella.
Vidnnon laajuuden huomasin
myos ohituksissa. Kun ohituk-
sen jdlkeen aioin vaihtaa suu-
remmalle, niin vaihdetta ei
16ytynytkaan. Olin kiihdyttényt
viitosella, joten mistds niitd
pykilid endd olisi ollutkaan.
Ketjuveto takapyorddan saa
suuritehoisissa  super-pyorissi
aina arvostelua osakseen. Niin
myods  Suzukissa. Vihinkin
vilkkaammassa menossa Kkiris-
tykset ovat paivittdistd askarta
eikd ketjujen kestoikakadn voi
olla kovin pitkd huolellisesta-
kaan huolenpidosta huolimatta.
Moottorin kdynti on jo sindn-
sakin tasaista. Kolme sylinteria
tyoskentelevit 120° vaihe-erol-
la ihmeitd virisemattd. Lisdksi
kone on Kkiinnitetty runkoon

TEKNIIKKAA

Moottori: 2-tahtinen, 3-sylinterinen
rivimoottori, polttoaineen syottd
méntaohjattu, nestejaahdytys, ve-
sitila 4,5 |

Iskutilavuus: 738 cm’

Sylinterin @ x Iskun pit.: 70 x 64
mm,; iskusuhde 0,915

Puristussuhde: 6,7 : 1 (korjattu)

Teho: 67 hv/6500 r/min (SAE), 52
hv/6800 r/min (DIN)

Suurin  vé@ntdmomentti: 7.7
kgm/5500 r/min

Vc:ltlalu]ﬁriesmlmi: Tuoredljyvoi-
elu

Sytytys: Akku ja puolat

Kaasuttimet: 3 kpl Mikuni VM 32
SC (malli 1972)

Kéynnistys: Sahkokaynnistin ja va-

ralla poljin

Ensiovilitys: Vinohampaisin rat-
tain, véalityssuhde 1,673 : 1

Kytkin: Monilevyinen markatyyp-
pinen

Vaihteisto: Viisinopeuksinen, kayt-
1opoljin vasemmalla; (1) 2,846 (2)
1,736 (3) 1,363 (4) 1,125 (5) 0,923

Toislovilitys: Veto takapyoraan
ketjulla, valityssuhde 3,133

Akku ja lataus: 12 V 14 Ah,
vaihtovirtalaturi 12 V 280 W

Runko: Kaksiputkinen kehtorunko

Etujousitus: Teleskooppihaarukka
ja nesteiskunvaimennus

Takajousitus: Keinuhaarukka kier-
rejousin (5 jaykkyysasentoa) ja
nesteiskunvaimentimin

Etujarru: Nelilevittiminen rumpu-
jarru @ 216 mm (malli J 1972),
kaksi nestetoimista levyjarrua @



kahdeksalla kumityynylld, jo-
ten varinGita ei vility ajajan tai
matkustajan tunnettaviksi kay-
tinnossd  lainkaan. Todella
ihastuttavaa tdsséd suhteessa.

Tavallinen ja tukeva

Runkorakenteeltaan ja jousi-
tukseltaan Suzuki GT 750 on
hyvin tavallinen moottoripyora.
Kaksiputkinen kehtorunko on
tukeva ja jollei ainoa oikea, niin
ainakin isoissa pyorissa eniten
kiytetty ja ilmeisesti kidyttokel-
poisin ratkaisu. Edessd teles-
kooppihaarukka ja haitarikumit
suojaamassa arkoja pintoja. Ta-
kana tavanomainen keinuhaa-
rukka, viiteen jaykkyysasen-
toon saadettivit kierrejouset ja
nesteiskunvaimentimet. Arvos-
telua saavat osakseen juuri
viimeksimainitut, joiden vai-
mennustehon olisin suonut ole-
van paremman. Muuten jousi-
tuksen kdyttdytyminen oli joh-
donmukaista ja rauhallista niin
isoissa heitoissa kuin pienelld
kiharallakin. Suzuki oli helppo
ajettava hiekkatielldkin, joskin
kaasun kiyton kanssa tdytyi
olla maltillinen.

Moottori on nostettu verrat-
tain ylos samoin ddnenvaimen-
timet, joten kallistusvaraa on
saatu riittdvasti, vaikka laturin
ja kirkien kotelot kampikam-
mion péissd tekevitkin konees-
ta levciin
sekd varsinaisen koeajopydrdn
nelilevittimistd rumpua (kaksi
kummallakin puolella) ettd uu-
den 750 K mallin kahdella
nestetoimisella levylld varustet-
tua. Ja tdytyy sanoa, ettd kylla

—

GENTLEMANNIN GT myds ulkonéditisin. Tyylikis
viiritys, runsas kromin ja kiilioitettujen pintojen kiyttd
ovat tietysti makuasioita, mutta vaikuttava iimestys

Suzukl GT 750 on. Jiiihdytin ja
puuttuminen syl

antavat pydriille

omaleimaisuutta. Kuulinko sanat "killlottajan
unelma"?

levyilld seisahtuu kevyesti.
Normaali kdytté on suorastaan
hoyhenen kevyttd. Hatdjarru-
tuksissa onkin varottava, ettei
kahvaa puserreta paniikinomai-
sesti, silld etupyord lukkiutuu
vakuuttavasti kovassakin no-
peudessa. Niin, tietenkin tdssa
oli puhe etujarrusta. Takajarru
on entinen vaijerilla vilitetty
rumpu, jonka kiytt on kevyttd
ja jonka lukitsee oikeastaan
liiankin herkisti. Mittaukset on
suoritettu vanhalla etujarrulla.

Sahakat sahkot
Vaihtovirtalaturi on teholtaan
280 W ja antaa ndin mahdolli-
suuden myos lisdvalon kiyt-
toon. Tosin pyordan omat ajova-
lotkin riittéviit nopeaankin yoa-
joon, mutta eihin lisd pahaa tee

ainakaan syyspimeini, sumussa
tai rankkasateessa. Katkaisimet
on ryhmitelty tavanomaiseen
tapaan: valot, suuntavilkut ja
aanimerkki vasemmalle; startti
ja kidyntivirran tappokatkaisin
oikealle. Viimemainitussa
muoto on paassyt tarkoituksen
edelle, silld parempiakin malle-
ja on olemassa kuin hieman
pinnasta esiin pistavd keinu-
vipu.

Varustelu on runsasta kautta
linjan. Mittarit Kkisittdvit ta-
vanomaisten lisidksi osamatka-
nesteen limpomittarin. Kaksi
peilid kuuluu niinikdzin vakio-
varustukseen, vaikka ne kuvista
puuttuvatkin.

Ajoasento on mukava ja
ohjaustanko varsin leved. Suu-

rilla matka‘opeuksilla ilman
vastus alkaa tuntua vasyttavil-
takin, koska ohjaustanko edel-
Iyttad pystyssd ajamista. Satula
on leved ja mukava kahdelle-
kin. Keskimittainen yl{da siltd
molemmat jalat maahan, mutta
en haluaisi olla se lyhyehko
kaveri, joka joutuu taiteilemaan

Suzukilla Jukkaalla pinnalla.
Ulkoné@@tazdn Suzuki GT 750
on korea runsaine kromauksi-
neen ja kiillotettuine metal]ipin-
toineen, jotka paitsi ettd kiilta-
vit ovat samalla helppphpitoi-
sia. Persoonallista nakpd lisad
""" laitfeet ja
siledpintainen moottori. Ennen-
kaikkea se on yhtd miellyttavi
ajaa kuin katsellakin — todelli-

nen gentlemannin Gee Teg.

=

300 mm kummallakin
sivulla (malli K 1973)
Takajarru: Yksilevittiminen rumpu @
200 mm
$tul::un9ua4 ool?ra“ggn
a
udet: Polttoainesailid
17 |, josta varalla 3 I; Gljysailic 1,8
I; vaihteisto 221

Mitat ja paino: Pituus 2215 mm,

akselivdli 1470 mm, leveys 865
mm, istuinkorkeus 87 cm, maava-
ra 140 mm, paino kuivana 214 kg

; merkkivalot vapaa-
asennolle, kaukovaloille ja suun-
tavilkuille; kayntivirran tappokat-
kaisin; jarruvalo myds etujarrulle;
kaksi tausmpeiné

MITTAUSTULOKSET

Huippunopeus 179 km/h
Teoreettinen huippunopeus 184—
192 km/h (tehtaan ilmoittama)

200 m seisovalla I&hd6lld 8,4 s
400 m seisovalla lahdélla 13,6 s
Jarrutusmatkat 50 km/h todelli-
sesta nopeudesta 13,5 m
Jarrutusmatkat 100 km/h todellises-
ta nopeudesta 40,5 m
Huom. mitattu mallilla GT 750 J —
etujarru nelilevittiminen rumpu.
Mittarivirheet
Mittarin néyttdmé&
5 70 100

Todellinen nopeus
480 659 91,0 1082 km/h

120 km/h

Matkamittari néytti 1,1 % lijkaa

Polttoaineen kulutus

5,75 1/100 km keskikulutus koko
koeajon aikana

8,2 1/100 km suurin mitatju kulutus

3,3 1/100 km pienin mitattu kulutus

Voiteludljyn kulutus 1,05 I1/1 Q00 km

Vaimistaja: Suzuki Motor Cq. Ltd.,
Hamamatsu, Japa

Ohjehinta Suomuu 8790,— (GT
750 J); 8950,— (GT 750 K)

Maahantuoja: Bensow Oy-Ab, Soli-
fer-tehtaat, Et. Esplanadikgtu 22,
00130 Helsinki 13

Va%utettu}a myyjia Suomessa n.
1
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Bl TEHTAANKADUN hymy-
{adit eivat olleet suinkaan ainoi-

ta, jotka ihmettelivat, kuinka
partasuita uroita oli ruvennut
lapsettamaan. Hymyt olivat her-
kdssa ja ystavid lGytyi miltei
missd pysahtymaan joutui. Ys-
tavista ei ollul puutetta, mutta
vaikutusvallan kanssa saattoi
olla vahdn niin ja ndin. Kaikki
kun eivat ole huumori-ihmisia.

Mutta mepd suhtauduimme-
kin laitteisiin ihan vakavasti,
varsinkin vahan aikaa niilla ajet-
tuamme. Mokomilla mopoilla eh-
ti muun liikenteen mukaan aivan
vaivattomasti. Pysakainti ei tuot-
tanut hankaluuksia, silla aina oli
tilaa mini-mopon verran. Sen
saattol yoksi pukata kadulta
vaikka auton sisdan tai ottaa
eteiseen naulakon alle.

Mutta hankaluuksiakin - ofi.
Pyorétiet, joita mopolla likutta-
68
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Jos Helsingin
Tehtaankadun vanhat
tadit suovat
suojatieltadn mairean
hymyn ja vilpittémasti
kiinnostuvat
konepydoréstasi, voit
olla varma, etta vasta
silloin laitteessa on
sita jotakin.

Ja meilla oli.
Ajoimme kesin
kuumat raudat, alle
kymppituuma-pyéraiset
mopot: Fantic Tossun
ja Honda Monkeyn.
Niilld voi toivottaa
kesan iloisesti
tervetulleeksi.
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essa tulee kayttdd, olivat paasi-
aisen tienoilla tuskallisia. — keli-
rikon wvaivaamia. Tottumaton
tuntee tulleensa eksytetyksi, kun
pyordtietd osoittavat merkit ka-
toavat eika voi olla varma tulisi-
ko ajaa jalkakaytavalla vai ajo-
tielld. Autoilijat saattoivat torayt-
taa torvellaan ja kasked pois
tielta. Jalankulkijat ja bussipysa-
keilld seisoskelijat pitivat puoles-
taan omaa véaylddnsa hallus-
saan niin, ettd joskus taytyi
oikein pysayttaa ja pyytda armei-
jan malliin lupaa saada ohittaa.
Jalankulkijoita el tuntunut pal-
joakaan kiinnostavan, oliko ke-
vyen liikenteen vayldsta osa
varattu pyoréilijdille ja mopoili-
joille vai ei.

Paa kyparaan

Pyéréteiden kunto muutenkin oli
paikoitellen pelottava. Lumet,

loskat ja hiekat ol tyylikkaasti
siirretty ajotielta jalkakaytaville
ja pyorateille. Esimerkiksi Hel-
singissa Salmisaaressa oli iiman
sen suurempia varoitusmerkke-
ja parissa paikassa paallyste
revitty pois ja tilalla oli pienipyg-
rdisen mopon mittapuun mu-
kaan suurehko kuoppa. Rikkana
rokassa oli viela keskella tieta
melkoinen sorakasa.
Mini-mopon kyeesséa ollen oli
kypéran kayttd alunperin tuntu-
nut lievalta hatavarjelun lioitte-
lemiselta, mutla edelld mainit-
tuihin ja aivan tavallisiin kau-
punkiajo-olosuhteisiin  tutustut-
tuamme tulimme toisiin aatok-
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FANTICIN faluvanne on kevaan muotijuttu. Ei
pinnojen kiristysta, ei vanteen oikomisia
vasaralla. Kovan kolhun tullen vanne voi

helposti menna uusiksi.

MONKEYN kaasuttimessa on
tyhjennysventtiili, josta menovedet saadaan
kuljetusta varten laskettua ulos.
Polttoainetankin korkin vol myoas sulkea
ilmatiiviisti.

siin. Otsaluu ei missdan tapauk-
sessa — el edes vahaisessakaan
nopeudessa — ole kyparan ve-
roinen. Siis paa pantiin kiltisti
kyparaan.

Tossu ja Monkey ovat aivan
riittavan nopeita kaupunkiliiken-
teeseen. Vaikka valoista lahdet-
tdessd ne eivat isoisten vauh-
dissa mukana kestakdan, pieni
koko korvaa moisen puutteen
monin kerroin. Eika kesalla ai-
van posketonta kiiretta kellaan
pitaisi cllakaan. Autojen seassa
pujotellessa kannattaa suurem-
piaan kylld kunnioittaa ja antaa
tarpeen vaatiessa tietd. Tosikko-
jen luvatussa maassa ndet el
aina suopeasti katsota liken-
leessa joustavaa menoa, var-
sinkin jos itse istutaan nelipyd-
raisen sardiinipurkin puristuk-
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sessa ruuhkaan juuttuneena
Puolirikolliseksi asian tekee, jos
jollain on viela lisdksi hauskaa.
Niin kuin mini-mopoilijalla usein
an

Kestaako kantti?
Totuuden nimessa on todettava.
eftei monikaan suomalainen os-
taja varmasti hanki Monkeyta tai
Tossua yksinomaan kayttolait-
teeksi. Varsinkin Tossun tapai-
nen ja nakoinen mopotyyppi on
kumminkin muualla Euroopassa
hyvin suosittu. Siella e mopon
tarvitse olla ulkonagltadan moot-
toripydrda muistuttava, wvaan
kiyttokelpoisuus ja asiallisuus
ovat ratkaisevia perusteita. Moi-
nen laite onkin alkuperdista
sanahirviota "moottoripolkupyo-
ra” kaikkein lahinna
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MONKEY ja Tossu kéyttavidt saman
valmistajan kurasuojla. Vasemmanpuoleisen
Monkeyn kotimainen kiinnitys on helkko.
Sadan kilometrin ajon jdlkeen kaukaa edesti
tuettu kurasuoja alkol térindssé murtaa
kiinnikkeltéén. Monkeyssa on uutta
takajousitus, joka kumminkin pohjaa kovin
helposti. Molemmissa takalamput ovat
kuljetuksissa helpostl rikkoutuvassa
palkassa. Tossulle kuuluu lisdpisteits
tavaratellneestd.

MONKEYSSA ohjaustanko saadaan helposti

kuljetusasentoon kidntimilla tangon
puolikkalden isokokolset lukitusruuvit auki.

TOSSUN maavara on valvaiset 11 em.
Ensimméisend kiinni kolahtaa arkaan
palkkaan sijoitettu pakoputkl.

TOSSUSSA ohjaustangon séétd on hankalaa
ja vaatii hitusen néppéryyttd sekd mopon
omien tyékalujen lisdksi ylimé#rdisen lenkin.

SEISONTATUEN kiinnitys ja koko
Jalkatappi-rakennelma Mankeyssa on kovin
arveluttavan nékdinen, Sitdpaltsi
kééntyméttémind Monkeyn jalkatapit ovat
kuljetettaessa alna hankalasti tielld.
Kiusallinen selkka, johon todella toivoisi
korjausta. Tossun tapit ovat asiallisest|
kidantyvit ja ansaitsevat tiydet pistest.
Jalkatappien leveys Tossussa on 45 cm ja
Monkeyssa 50 cm.

Meikéldinen ostaja hakee
hankinnalleen perusteita muual-
ta. Ruuhka-ajan patenttiratkaisu
on hyva syy. Mutta yhtd merkit-
tavé on pieni ilkikurinen naytta-
misen halu, Vaatimattomankin
paatin voi kiinnittaa loistoristeili-
jan viereen Hangon kuuman
kesan aikana, jos kaivaa pur-
nukkansa uumenista népparésti
kasaan pistetyn Monkeyn ja
karauttaa silld kaupungille tay-
dennystd varastoihin  nouta-
maan. Laivanvarustaja naapu-
rissa tal euroopan-omistaja
isossa mustassaan ovat voimat-
tomia. Kaikki eivét ole ajoissa
dlynneet tal sitten huumorin
kantti ei kesté.

Pokka el ainakaan pitényt
huoltoaseman myyjélla mittarilla
tankit tdyteen pyytdessdmme.

Taisi olla ensi kerta alkoihin, kun
kaksi laitetta tankattiin tiyteen ja
lasku jai alle seitsemén (7)
markan. Molemmat vievat me-
novetta siind kahden ja puolen
litran verran sadalla kilometrilla.

Tarkkaa madrdaa el katsottu
alheelliseksi mitata pienten arvo-
jen vuoksi, sen verran suurpiir-
teisiksi heittdydyimme. Fanficin
Tossuun tankkasimme valmista-
jan suosituksen mukaan viisi
prosenttista sekoitusta. Honda
Monkey nelitahtisena halusi 92
oktaanin ainetta sellaisenaan.
Konetta on jouduttu kuristamaan
Suomen ehka jo aikansa eldnei-
den mopomadrdysten vuoksi,
Tand vuonna tehoja hillitdan jo
tehtaalla, elkd ~Kkuten viime
vuonna, jolloin maahantuoja jou-
tul tekemédn kuhunkin laittee-

seen tyyppikatsastajien vaati-
mat temput.

Viivalla

Suorituskyvyiltddn  molemmat
mopot osoittautuivat melko sa-
manlaisiksi. Kolmivaihteinen au-
tomaattikytkimella varustettu
Monkey oli viivalta rinnan lahdet-
taessd alussa tdysautomaattista
Tossua hieman edelld. Sadan
metrin padssa eroa oli muuta-
man metrin verran, mutta neljan
sadan padssd Tossu nousi rin-
nalle ja hiuksen hienosti painui
ohi. Kaytannossé suorituskyvyil-
Id ei ole kuin periaatteellinen
ero, josta tarvittaessa |Gytyy
kylld kinastelun aihetta yllin kyl-
lin. Yllattavas oli se, ettd Mon-
key kiihtyi aavistuksen verran
paremmin kakkosvaihteella vii-

Teknilkan Maailma

valta |ahdettdessd. Se el tuntu-
nut panevan tasamaalla pahak-
seen hieman paille 70 kilon-
kaan paincista kuljettajaa. Kel-
lolla nappasimme sadan metrin
kohdalta Monkeylle ajan 13,0
sekuntia ja Tossulle puoli sekun-
tia heikomman. Ajat ovat usei-
den kiihdytysten keskiarvoja.

Tunnustelua

Mini-mopot ovat sen verran
outoja ajettavia, ettd ennen lil-
kenteen sekaan menemistd on
syytd hommaa hieman harjoitel-
la. Lyhyt akselivéli tal oudossa
paikassa oleva jarru teettdvat
helposti  pakollisia  kuvioita.
Ajoasentokin on vehkeissi hie-
man erkoinen, vaikkakin huo-
mattavasti parempi kuin milta se
etukéteen nayttad. Pitkéjalkai-
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fantic T;ssu

Moottori: 1-sylinterin 2-tahtinen Minarelli. Seosvoitelu 5 %.
Puhallinjaahdytys. Sylinteritilavuus 49,6 cm?. Sylinterimitat, |&pimit-
ta 38 mm, isku 42 mm. Puristussuhde 8,08:1. Teho 1.5 hv.
Kaasutin DellOrto SHA 14/12.

Voimansiirto: Automaattinen keskipakokytkin ja vaihteisto. Veto
takapyoraan ketjulla

Runko ja jousitus: Levyvahvistettu putkirunko. Edessa teleskooppi.
fkana kemnuhaarukka kicriejousin

Pyorat: 3.00=10" Pirelli

Hinta: Helsingissa 1 775~ mk

Maahantuoja: Suomen Koneliike Oy, Vattuniemenkatu 27, 00210
Helsinki 21

i-londa ﬁénsz

Moottorl: 1-sylinterinen 4-tahtinen ylapuolisella nokka-akselilla
varustettu Honda. Polttoaine 92 okt. limajadhdytys. Sylinteritila-
vuus 49 cm’. Sylinterimitat, lapimitta 39 mm, isku 41.4 mm.
Puristussuhde 8.8:1. Teho 1,7 hv. Kaasutin Keihin Z/9 mm.

Voimansiirto: 3-portainen vaihteisto. Automaattinen keskipakokyt-
kin. Veto takapydrdan ketjulla.

Runko ja jousitus: Kaaripulkirunko. Edessa teleskooppi. takana
keinuhaarukka kierrejousin.

Pyorat: 3,50<8" Bridgestone

Hinta: Helsingissa 1 950,— mk

Maahantuoja: Oy Otto Brandt Ab, Eteldranta 14, 00130 Helsinki 13

MITTOJA cm

Tunnus Tossu Monkey  Tunnus Tossu Monkey
A 150 134 H 27 24
B 146 128 | 11 12
c 106 91 J g2 82
D 64 56 K 14 18
E 70 53 L 78 64
F 29 38 M 58 42
G 21 22 M 66 58
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sella polvet voivat joskus tulla
tielle kuin chopperissa ik&an.
Honda Monkeyn erikoispiirtei-
siin, niihin joista mydhemmin
oppli oikein pitdm&dan, kuuluu
etup&dan nouseminen ylos melko
helposti. Alussa se voi tuntua
hankalalta, mutia automaattikyt-
kin vaatii vaihdetta paalle pan-
taessa wvaatimatonta kaasun
kéayttda. Osa Monkeyn viehatyk-
sestd perustuukin tdhan "urhei-
lulliseen” ominaisuuteen. Sen
lisdksi vaihteiden ansiosta laite
on voimakkaan tuntuinen. Se
nousee jyrkkaakin maked vai-
vattomasti. Nappulakuvicinen
rengas pitda melko hyvin peh-
meélléd ja niljakkaalla alustalla.
Fantic Tossu on itseasiassa
helpompi ajettava kuin polku-
pytra. Automaattisen vaihteis-
ton ja kytkimen vuoksi pelissa
on hallintalaitteita vain kaasu ja
kaksi jarrukahvaa. Jaloille jaa
koneen kayntiin polkaiseminen.
Mutta akkipojalle juju piileekin
siind, ettd tilanteen tullessa
eteen on turha hakea jarrua
jalkaa polkemalla. Kaverille lai-

nattaessa asiasta on syyla
huomauttaa. Terveisia vain
Suomen Autoteollisuuteen

Snellmannin Kimille, joka laitetta
kayntiin polkiessaan oli juuri
sanomassa  joo-joo-mina-tie-
dédn-lausetta, kun Tossu hyrahti
kayntiin ja ihmettelijdiden jouk-
koon alkoi uraa syntyd. Samalla
tuli muuten kokeilluksi, ettéd Tos-
su kipuaa vaivattomasti sellai-
sen maen ylés, johon Kimin
samanhenkinen, mutta numeroa
pienempi Benelli tukehtuu.

Mutta Monkeylle Tossu el
pérjgd mden nousussa eika
pehmeéassa. Ei tarvitse olla suur-
takaan hankaluutta, kun Tossu
el endd jaksa lahted likkeelle
ilman paria potkua. Mutta kun
kytkin on ottanut kiinni ja laite
saanut vauhtia, menee se kohta-
laisessakin liejukossa. Maasto-
vehkeeksihan kumpaakaan ei
ole tarkoitettu, mutta harvoinkos
ihminen joutuu mielihalulleen
antamaan periksi ja poikkea-
maan siloiselta tielta.

Maavara molemmissa mo-
peoissa on vdhdinen. Tossussa
on koneen alla varsinainen ras-
vatiristin eli pakoputken pontto,
joka pudottaa maavaran mini-
miin. Monkeyssa alin ja arin
paikka on jalkatappiin kiinnitetty
selsontatuki, jolle ei uskalla toi-

Made in Finland

Suomen mopomadraysten
vuoksi Monkeyssa on joitakin

erikoisuuksia, joiden vuoksi sita
voitaisiin hyvélld syylla kutsua
vaikka malliksi Honda Monkey
Suomi.

Viime vuotiseen Monkey:iin
verrattuna peliin on tullut taka-
jousitus. Runko on kaariputki-
runko ja ilmeisesti painoa on
tupannut tulemaan liikaa, silla
pikkuiseen on jouduttu teke-
maan joitakin kevennyksid. Mit-
tareita ei ole. Kaantyvit jalkata-
pit, kaytannodlliset kuljetuksessa,
on korvattu durabumiinisella
puclimetrisella putkella, joka
koeajon aikanakin taipui ja pai-
noi jalkajarrun paélle. Lokasuo-
jat on vaihdettu muovisiksi ja
polttoainesdiliona kaytetdan
viimevuotista  kahden litran
tankkia, kun se muualla maail-
massa on suurempi. Myds etu-
lyhty kumisine kuorineen on
kevennetlyd mallia.

Tervetulleena uudistuksena
Monkeyssa on jalkajarru, tanko-
valitteinen, oikealla puolen pyd-
réaa. Ketjunsuojuksen toivoisi
olevan alun toistakymmenti
senttid pitempi, jolloin rasvauk-
sen jalkeen rasvat eivét roiskuisi
kuskin selkdmykselle.

Torikassi

Sellaiseksi Tossu on aivan omi-
aan. Se on vaivaton kulkuviline,
josta puutiuu Hondalle ominai-
nen darhdkkyys. Taman wvuoti-
sessa versiossa on uutta nayt-
vanteetl. Ajoasento on Hondaan
verraten isolle miehelle hieman
parempi. Spiraalilla jousitetun
satulan korkeutta wvoi sdataa
sekd pysty- ettd vaakasuunnas-
sa. Tasaista baanaa taysilla
ajettaessa resonanssit tarisytta-
vat takamusta niin, ettd oikein
raapia tekisi mieli.

Latdkoissd ja méralla tai muu-
ten vaan voi Tossussa jalat
nostaa satulan putken ja tankin
vilissa olevalle alustalle. Tossu
on mitoiltaan hieman Monkeya
suurempi, siksi sen kuljettami-
nen on ahtaissa paikoissa hie-
man hankalaa. Varsinkin, kun
ohjaustangen kéantaminen alas
ei kay kovinkaan néppéarasti.

Mikali ndiden kahden pikku-
pybrdisen vélilla joutuisi teke-
madn valinnan, olisi helpoin
ratkaisu ottaa molemmat. Kum-
paa sitten milloinkin kéyttéisi,
sen ratkaisisi todennékéisesti
kulloinenkin mielentila. Niin eri-
laisia kuin ovatkin, ovatkin niin
samanlaisia. Vai miten se nyt
meni. ]
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Testaamme renkaat ja yli 700 muuta tuotetta,
valinetta ja kulkuneuvoa vuosittain.

Tietoa, j;:lsta on hyﬁfy_ﬁ.
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sl 1In'|b1th'hlan 8000 r/min.
Moottori-vaihtelsto koko- .
‘nalsuus painaa 120 kiloa
iiman jdhdytinta, pako-
putkistoa ja kardaania.
Jadhdytin on alumiinia ja
nesteen klerrosta vastaa
pumppu, jonka tueksi tulee
termostaattiohjattu sih-
kdinen tuuletin, jos nes-

teen lEmpotila kohoaa

a7'Ciean.

SYLINTEREJA on kuusi rinnan,
painoa reilusti yli 300 kiloa ja
tehoa 120 luupdéta — Kawasakin
lippulaiva Z 1300 on varmasti
markkinoiden tuhdein vakiopydra
té#lld hetkelld. Eikd mikdan
poikasten lelu.

i veturissa ja'Vauh
ttévésti niln haluttaessa. Siind
an dusimman ja suurimman
vimmat tarjonnat. Kuusi
sylinteria rivissa, tuplanokat ja
akseliveto kuuluvat ominaisuuksiin.
Muusta oheslsa



EE VAIKUTTAVA| Sitd Kawa-
saki Z 1300 ennen kaikkea on.
Pelkélla olemuksellaankin. Nes-
tejaahdytteinen rivikuutonen tup-
lanckin  poikittain  rungossa.
Kuusi kromihohtoista alkukay-
raa, jotka paétyvat kahteen vai-
mentimeen kummallekin puolen.
Etuputkien edessa oleva jaahdy-
tin. Ensi silmayksellé toteaa, et-
t& tapaus on poikkeus isojen
pydrien maailmassa. Kulmikas
muotoilu ajovalossa, vilkuissa,
mittareissa ja taustapeileissa li-
sda persoonallista ulkondkoa.
Valetut "tykkipyorat”, tuplalevyt
edessd Ja "sinkku" takana kuu-
luvat jokaisen itsedan kunnioit-
tavan valmistajan super-pyd-
raan ilman muuta.

Télle massiiviselle kokonai-
suudelle on Kawasakin muotoili-
ja "Cris" Kurishima antanut var-
sin tumman yleissavyn. Maala-
tut pinnat ovat miltel mustia, se-
assa ina tummaa siniviherrysta
ja puoli inaa hienojakoista metal-
linhohtoa. Ja varvalikoimal
ovatkin sitten siind. Ainakin tois-
taiseksi.

Ensivaikutelma ei peta. 2
1300 on todella iso pyéra. Var-
memman vakuuden antaa tlieto
painosta — 320 kiloal Ja sen
huomaa. Etenkin paikallaan ké-
siteltdessa. Keskituelle nosto
kiy kylla néppérasli, silla tuki on
kitevd vipu — konstihan on tuttu
muistakin isoista pybristd. Z
1300:ssa vipu vain hieman han-
kala tavoittaa &anenvaimenti-
men alta.

320 kiloa vauhdissa

Dom Mintofin hallitsema Malta ai
ehkéd ole kaikkein ihanteellisin
paikka kokeilla uusia superpyd-
rid. Pinta-alaa saarella on vain

246 km? {Suomen pienimmén
l&énin, Uudenmaanldanin maa-
pinta-ala on 9868 kmz eli yli
40-kerlainen). Lisdksi liikenne
on englantilaisten peruilta va-
semmanpucleinen ja nopeusra-
joltukset 25 mailia tunnissa (40
km/h) asutuskeskuksissa ja 40
mph (64 km/h) teilla. Oman li-
sénsé kokemuksiin tuo vield tei-
den pinnoite, joka on kylld kes-
topaallystettd, mutta huomatta-
van liukasta ihan kuivallakin ke-
lila wverrattuna kotoiseemme.
Eipé silti etteivétkd hommat olisi
hoituneet. Tutustumisajoon oli
varattu Hal Farin (suomeksi
"helvetin tuli") sotilaslentoken-
tan kiitorata ja maantielenkki,
jonka risteykset nelja miesta
paikallisen moottoripytrapoliisin
24:sté varmisti — varmisti niin et-
tei muu likenne paassyt hait-
taamaan koeajoa. Eivétkd sitd-
paltsi piitanneet nopeudentark-
kailusta.

Pikkuista vajaan kymmenen
kilometrin maantielenkin  mut-
kaosuuksilla pédsi toteamaan,
ettd Kawasaki Z 1300 on painos-
taan huolimatta kewyt — tal pa-

remminkin se ei cle poikkeuksel-
lisen raskas — kasiteltava no-
peuden ollessa pieni. Piirre joh-
tuu pienildpimittaisesta etupyd-
rastd (18" vanne), verratiain
pystysta ohjausakselin pystykal-
listumasta {61,5°) ja etuakselin
kiinnityksestéd haarukan etupuo-
lelle (pienempi ohjausjattd).
Kaikki nama piirteet vaikuttavat
ohjausta keventavasti.
Nopeuden kasvaessa Z 1300
vaalii kaarteissa paattivaista
otetta. Ja silti taipumusta vaap-
pumiseen esiintyy. Syyt [Gytyvéat
edeltd — pysty ohjaus ja pieni
etupyord. Kawasaki Z 1300:n
kohdalla on paadytty kompro-
missiin, joka suosii moottoritiea-
joa pydrdn kasittelyn pienissa
nopeuksissa siilyessa silti sie-
dettdvana. Sensijaan urheilulli-
nen eteneminen mutkaisilla teil-
la vaatii seké harjoittelua ettd
voimia. civomuslistalle voisi liit-

taa 19" elupydran.

Ruutia riittaa kuusisylinteri-
sessd tuhdisti. Imoittavat 88 kW
(120 hv) kdyntikierrosten ollessa
télldin 8000 r/min. 400 metrin
kilhdytys palkaltaan lahtien vie

HANNU LINDELL @ JAN HEESE, kuvat

11,7 sekuntia tehtaan ilmoituk-
sen mukaan. Arvon saavuttami-
nen vaatii varmaslti hieman har-
joittelua, mutta lukema on mah-
tava. Kiihdytyksissa Z 1300 ei
pyri juur lainkaan keulimaan,
mutta takapy6rd sutil sitékin pi-
temp&dn. Ja kardaanivetoisille
ominaiseen tapaan Kawakin
nostaa takapaataan kiihdytyk-
sissd.

Joustot ovat niin edessa kuin
takanakin mukavat ja iskunvai-
mennus pehmea. Kun lisatédén
kokonaisuuteen vield mukava
satula ja 27 litran poltioainesai-
lig, niin voidaankin puhua isosta
matkapydrdsta. Ja sita Z 1300
nimenomaan on, vaikka kahdel-
le fai sivuvaunun veturiksi.
Vaantoakin kun 1dytyy 6 500 mi-
nuutlikierroksella mahtavat
115,7 Nm eli 11,8 kpm!

Kuin hoyrykone

Sita vaantéa on todella mahta-
vasti — hoyrykonemaisesti. Kay-
ra kohoaa paalle 9 kpm:n (88,3
Nm) jo alle 3 000 r/min. Vetoa
slis riittda ja miellyttavaksi sen
tarjonnan tekee kuutosmoottorin
tasainen kéynti. Sytytysjarjestys
onl1—-2-4-6-5-3, joka
fietdd, etld kampiakselin kieréah-
tédessa 120 astetta aina yksi sy-
lintereista aloittaa tydt, kolme
potkua kierroksella siis. Ja kipi-
nét toimittaa transistoroitu karje-
tén jarjestelma.

Kampiakselilta tehot valittyvat
levean hammasketjun ja yhdek-
sanlevyisen massiivisan kytki-
men kautta viisinopeuksiseen
vaihteistoon, joka tarjoaa ne oi-
kean puoleiseen takahaarukan
putkeen katkettyyn kardaaniin ja
edelleen leveddn 16-tuumai-
seen takapydrddn. Sylinterit

VOIMAJARKALE
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hengittavat kukin kahden kan-
nessa sijaitsevan venttiilin kaut-
ta, joita kéyttelee kaksi nok-
ka-akselia kannen ylla. Ruokki-
misesta huolehtii kolme kaksi-
kurkkuista 32 mm:n Mikunia.

Vaihteisto ansaitsee tavano-
maiseksi kayneet kiitokset ke-
vytkayttdisend ja tdsmaéllisend.
Toisioveto on kardaanilla, kuten
jo on kaynyt selvillekin. Raken-
teella pyritadn tietenkin kosiske-
lemaan Honda GL 1000:n, Su-
zuki GS 850:n, Yamaha XS
1100:n, isojen akselivetoisten
BMW, Moto-Guzzi ja MV-Agus-
ta -mallien ostajakuntaa — voi-
taisiin kal maaritella ettd se on
tarkoitettu varakkaille matkamo-
toristeille.

Kawasaki on kehittényt myds
Z 1000 mallistaan kardaanive-
toisen rinnakkaismallin Z 1000
ST. Rakenne on periaatteessa
kummassakin sama, mutta ton-
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LAPIMITALTAAN 260 mm tuplale-

vyt edeasi takaavat tehokkaan

- pyséihtymisen kovastakin kyydis-

'3 ﬂ Takalawn tehollinen l&pimitta
4 on 10 mm plenempl, mulfﬁ tiysin
'Nl sek[n

TAVANOMAISET klerrosluku- ja
nopeusmittarit matka- ja osamat-
kandyttdineen ovat saaneet seu-
rakseen polttoainemittarin ja
jadhdytysnesteen ldmpomittarin.
Kalkkl on koottu kulmlikkaaseen
laatikkoon yhden lasin alle |a kal-
listettu sopivastl normaaliasen-
nossa Istuvan ajajan ndkdkent-
téitin. Etujarrun péiisylinterl ja
nestesillis on kiusankestaviai

. kovateriisti.

KAWASAKI Z 1300 TEKNITKKAA

Moottori: 6-sylinterinen nestsjéihdytteinen nelitahtinen rivimoot-
tori. Kaksi nokka-akselia kannen ylipuolella (dohc), Poikittain
rungossa. Sylinteritilavuus 1286 em?, 62 mm x 71 mm. Puris-
tussuhde 9,9:1, Pakoputket kuusi-kahteen. Kolme kaksoiskaasu-
tinta Mikuni BSW32,

Voimansiirte: Ensidveto (1,841} moniriviselld hammasketjulla. Yh-
daksinlaevyinan mirkiityyppinen kytkin. Viisinopeuksinen vajh-
teisto (2,294, 1,667, 1,280, 1,074, 0,931}, Toisloveta {2,651)
kardaaniaksali|la,

Runko ja jousitus: Kaksiputkinen kehtorunke, Edessé kaasuvaimen-
nettu taleskooppihaarukka, joustovara n. 200 mm. Takana kier-
rejousin varustettu kaasuvaimennettu keinuhaarukka, joustovara
105 mm. Castor 61,57, ohjausjattd 102 mm.

Pydrdt ja Jarrut: Valupybrét edessd ja takana. Renkaat japanilaiset
Dunlop’it, sisdrenkaattomat. Edessé Gold Seal F8 110/90V-18
ja takana Gold Seal K100M 130/90V-17, Edessé kaksilevyjarru,
lavyjen lépimitta 260 mm. Takana yksilevyjarru, |8pimitta 250
mm.

Mittaja: Pituus 2332 mm, leveys 836 mm, korkeus 1186 mm), akse-
livall 1587 mm, istuinkorkesus 810 mm, maeavara 142 mm, pa-
séilién tilavuus 27 litraa, kuivapaeino 296 kiloa.

Maahantuoja Suomessa: Sumeko Oy, Nihtisillankuja 6, 02610 Es-
poo 61; puhelin 90-520033.

nisessa akseli sijaitsee vasam-
massa haarukan aisassa. Z
1300:n kohdalla kardaanin Is-
kunvalmennus ei ole onnistunut
tdysin niin hyvin kuin 2 1000
ST:ssa, silla varsinkin kaasua
Ibysattdessd havaitsee valjyytia,
joka tuntuu kiusalliselta kaarrea-
jossa. Kaarteet on siis muka-
vampl ottaa tasaisella kaasulla,
joka on tietenkin yleensgkin mu-
kavampl tapa... Tehtaan mie-
het sanoivat piiteen johtuvan
erilaisesta akselin laakeroinnista
verratiuna tonniseen, ja tieten-
kin vaikutuksensa on myds suu-
remmilla pyorivilla massoilla.

Stop tykkanaan ja
varusteet

Jarrut ovat suorituskyvyn mu-
kaiset. Hal Farin 1,3 kilometrié
pitkédlld kiitoradalla kipusi no-
peusmittarin neula kunnioitetta-
vaan 220 km/h lukemaan, jonka
jalkeen teki mieli kiireesti kokeil-
la 260 mm |&pimittaisten tupla-
levyjen tehoa ja sdestelld suori-
tusta 250 mm:n takalevylla.
Kuusi perattaista taysjarrutusta
150 km/h nopeudesta ei viela
tuntunut vaikuttavan jarrujen te-
hoon, joten taysi tunnustus Ka-
wasakille tdssd kohdin. Tosin
urheilullisessa etenemisessd Z
1300:n ajajan on syytd aloittaa
jarrutukset hieman aikaisemmin
kuin Z 1000:n — se paino ja kaar-
reominaisuudet, jotka “pienem-
massd” ovat paremmat.

Varustelultaan Z 1300 on run-
sas. Mitenka tuon nyt muuten-
kaan llmaisisi. S&hkdkaynnistin
gi muuten toimi kuin kytkinkahva
pohjassa, joka on turvallisuutta
sekin, Ei sitten karkaa yllattden
kasista, vaikka clisi vainde péal-
lakin. Virtalukkoja on kaksikin.
Kojepaneelissa olevassa on
myd&s ohjausiukko ja varmista-
van "voronhaittalukon” sijoitus
jagkéon enemmaénkin omistajlen
tietoon,

Se omistaja muuten kuuluu
siihen varakkaampaan matka-
pydrailyn harrastajajoukkoon ku-
ten jo edella todettiin. Meillé
Suomessa pelin hinnaksl muo-
dostuu 43 300,— markkaa. Ja sil-
la sitten on tarjolla mukavuutta
matka-ajoon, runsasta varuste-
lua Ja mahtavat tehoreservit.
Tehdas kertoo kehittelevansa
my&s katetta, joka tietenkin li-
sdisl ajomukavuutta ja ominai-
suuksia suurissa nopeuksissa,
mutta téllaisenakin Kawasakl Z
1300 on vaikuttava! 24
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Puolueettoman testin tulos: Vain Braun sai arvosanan

“eritial

in

Puolueeton saksalainen kuluttaja-
lehti Stiftung Warentest testasi nume-
rossa 12/1982 20 sahkoparranajo-
konetta - mukana 10 Suomessa
myytéavaa mallia.

Braun Micron-ajomenetelman tark-
kuus tuli jélleen todistettua, silld
Micron ja Micron 2000 saivat ainoina
koneina yleisarvosanan "erittain

hyvi”.
Menestyksen salaisuus:

Micron-teraverkko

Terdverkosta riippuu kaksi asiaa:
ajon tarkkuus ja helldvaraisuus.
Micron-terdverkon ohut, joustava ra-
kenne ja ainutlaatuiset 6-kulmaiset
leikkuuaukot takaavat tarkimman mah-

dollisen ajon, platinapééllystys ja py6-
ristetyt alareunat helldvaraisuuden.

Braun Micron 1000

Kaupoissa on nyt Micron-uutuus:
Braun Micron 1000. Sen Micron-tera-
verkko takaa tarkimman mahdollisen
ajotuloksen. Ja edulliseen hintaan.

Hae tiydelliset suomenkieliset
testitulokset kauppiaaltasi tai tilaa ne
meiltd, puh. (90) 692 30 44. Néet, miksi
meilld on yhad parempi syy sanoa:

Aja milld haluat ja
Braunilla loput.




ALAN BRIDGER

ALAN BRIDGER ja HANNU HAYHA, kuval
TERHO KESKEVAARI ja MIKKO PITKA, tekninen avustus

Yamaha I-II!'I

Kun japanilaiset alan valmistajat
pistavat poytaén parastaan on
ateria ulkoisesti kaunis ja sisalta
taidolla maustettua veimaa
uhkuvaa, myos silloin kun

puikottamisen kohteena ovat 1000 cm?®

luekan sporttimoottoripyorat.

onesta eri ruo-
kalajista koos-
tuvan japani-
laisen Teisho-
ku-paivéllisen ulkoinen ja sisai-
nen sopusoiniu — ulkondkd ja
makuelamyksel — on erittain tar-
keda, joita lopputulos olisi tay-
dellinen. Hieman samanlaiset
ajatuksel tuleval mieleen vertai-
luryhman teknisia tietoja tutkail-
lessa.

— Verlailemamme pydral ja-
kautuvat kahteen ryhmasn. Arki-
sempaa lyylia, a la BMW K 100
RS, edustavat Honda CBR 1000
F ja Kawasaki GPz 1000 RX.
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Pelkistetympad raaserimaisuut-
ta uhkuvat Suzuki GSX-R 1100
ja Yamaha FZR 1000 ovat mo-
nessa kadnteessa leimautuneet
italosporttien jaloon kastiin kuu-
luviksi. Tosin suuret konetehol
ja uhmakas ulkonako eivat valt-
lamaita ole italialainen keksinto.

Samat
nuotit...

Teknisten tietojen perusteella
ryhma vaikuttaa kovin tasapak-
sulta. Konelehoksi ilmoitetaan
125-135 hv ja kuivapainot liikku-
val 197-238 kilon valilta. Kone-,

runko-, jousto- ja jarrutekniikka
on uusinta uutta seka varustelu
tietenkin "parasta mila myynti-
hyllylta loytyy”. Kaiken kruunaa
ulkonakda tehostava ja ajomu-
kavuutta lisaava kokokate.

Katteen kaikdissa olevien pa-
kosarjojen yms. osien viimeiste-
ly on koreissa laitleissa hieman
B-tasoa.

Suzuki ja Yamaha kayttaval
runkomateriaalina alumiinia, jo-
ka alentaa kuivapainolukemia
tuntuvasti. Oikein kasiteltyna ja
miloitetluna alumiini on valmis-
tajien mukaan yhta tukevaa kuin
Honda tai Kawasakin runkojen

YHTEISET

raskaampi neliémainen terds-
putki.

Jarrujen osalta kaikki nelja
seuraavat samaa moilteslonta
kaavaa — edessa kaksi isoa ja
takana yksi pienempi levyjarru.
Samoin takapain joustol hoilu-

KAHVIFOYTAVAITTELYSSA on 0-400
m kilhdytyslukemilla suuri merkitys.
Vertailun nopein 400 metrin taittaja oli
Yamaha FZR 1000 (10,544 s), toisena
Suzuki GSX-R 1100 (10,660 5)
kannoillaan Kawasaki GPz 1000 RX
(10,782 s) ja

Honda CBR 1000 F (10,793 s).




val Kaikissa yhdelld, nivelvarsin
takahaarukkaan kytketylld moni-
sddtoisella vaimentimella. Mutta
etupaan jousituksessa on naky-
vid eroja.

Honda, Kawasaki ja Suzuki
luottavat erillisiin  anti-dive-jar-
jestelmiin. Suzukin keulan vai-
mennuslikkeitd  jarruluksissa
chjailee elektroninen NEAS-sys-
teemi, joka mahdollistaa miellyt-
tavéin pehmedin perussiadon.

Kawasakissa ja Hondassa on
hydrauliset AVDS- ja TRACK
-jarjestelmat. Ainoa joka lucttaa
vain jousen progressioon ja hyd-
rauliikkaan ilman anti-dive-jar-

RESEPTIT

jestelméa on Yamanha.
Yamahan etupéa teki maan-
tiella pari yllattéivaa heittoa ns.

yllatyskuopista suurissa no-
peuksissa, mutta lilanne pysyi
helposti hallinnassa. Ohjausvai-
mentimella varustettu Suzukin
etupda kayltaytyi kaikissa lilan-
teissa vakaasli, soralielld ehka
hieman liiankin jaykasti, Kawa-
sakin ilmeetén, loimiva ja vakaa
ohjausgeometria ei pitanyt sisél-
laan mitaan yllatyksia missaan
lilanteissa. Joukon tunnokkain
ohjaus oli Hondassa, ajurilla on
soratiellakin hyva tuntuma elu-
paan liikkeisiin.

VERTAILUNELIKKO
ryhindkuvassa, ellinopeinta
mita 275800 markalla sma ? =
4036.cm”, 3831 KW (522 hv),
Kulvapaino 861 kaa
huippunopeus #250/km/h.
{(Kuva Hannu Hayha)

...ja samat savelet

Moottoripuolella on yhteinen ne-
lisylinterinen, kahdella kannen
ylapualisella nokka-akselilla ja
ns. pitsikannella varustettu poi-
kittainen rivikone-savel. Ventlii-
lien lukumaarissa ja koneen
jaahdylyksessd on  kuitenkin
eroja.,

Vesivaippa vaimentaa tehok-
kaasti koneen mekaanisia melu-
ja, joten Hondan, Kawan tai
Yamahan mekaaniset aanet ei-
vat pahemmin hairitse ympéris-
o6a. Mekaanisesli &danekkain on
ajoviiman ja suuren 6ljymaaran
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yhieislyona jaahtyva Suzukin
voimanlahde.

Tavallisesta 242 neliventliili-
rakenteesta poiketen Yamahan
koneen palotilassa on  kolme
imu- ja kaksi pakoventtilia, eli
yhieensa 20 kappaletta. Muul
oval kalsoneet, ettd 16 ventliilia
riittda neljan tavallisen kaasutli-
men kehillamien menoseosten
Kulkuun.

Konelehot valittyvat kaikissa
kevylkayttoisen,  hydraulisesti
loimivan, dljyssa pydrivin kytki-
men kautta vaihteistoon,

On ehké hieman yllattéavé, et-
té ulkoisesti arkisernmissa Hon-
dassa ja Kawasakissa on kuusi-
portaisel vaihleistot, kun spor-
timmat Suzuki ja Yamaha luolla-
val viisiloviseen laatikkoon, vaik-
ka mm. kilpakayldssa kuusi
vaihdeita helpollaa wvélilysten
valintaa.

Suzukin ja Yamahan mukaan
néin voidaan 1000 em™n ko-
neen jatkona kayttaa rotevam-
pia rattaita ja siirtimié, alunperin
750-luckan (GSX-R 750 ja RZ
750) koneiden kuusipykalaisille
vaihteisiolle mitoiteluissa loh-
koissa. Eika pida unohiaa, elta
vertailuryhman koneissa on sen
verran voimaa, elld kuusi pyka-
lad ei valttamatia ole arkiajossa
tarpeen, Vaihteistojen yhieinen
nimittéja herkkétoimisuuden
ohella on koneiden luonteisiin
sopival vililyksel.

Moni-ilmeista
yksilollisyytta
Verlailujoukon karkeasli kah-
leen jaellavan ryhman jasenilla
on kuitenkin myos hyvin yksilolli-
sid piirteitd. Esimerkiksi Suzukin

KUN konetehol ja muul osat oval
parhaasta paasta, patec sama myés
vertailuryhman matalaprofiilisen
leveaan rengastukseen, edessi
110-80 tai 120-70 ja lakana 140-80 tai
jopa 160-70, eli kumipinnassa laytyy.

VAUHDIN vastineeksi on
vertailupyorissa edessi isol,

pyorivil levyjarrut.
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aggressiivisen elukeno, farkoi-
tuksenmukainen, pelkistetly ajo-
asento ja kovahka istuin on tar-
koilettu  nautiskeltaviksi  vain
mutkaisella asfaltilla. Suzuki on
joukon ehdottomin, siitd joko pi-
taé lai ei sieda lainkaan,

Mutkaisella maantiella Suzu-
kin ja Yamahan lykomitoilellu
ajo-asento on todella kotonaan —
kuskilla on kiinted tunluma ia-
pahtumiin ja kiitosta saavat
myds molempien kerkeat luulila-
sit, jotka chjaaval ajoviiman pois
ajurin kimpusta,

Matka-ajossa suoralla tielld
Suzuki ja Yamaha oval rasitla-
via, koska etukeno ja liukahko
ajoasento eival juuri salli asen-
non muutoksia ja ajuri joutuu tu-
kemaan kasivarsien wvaraan.
Yamaha on siedellava yksitoik-
koisessa maantiajossa hieman
tilavarmman ajoasennon vuoksi,
tosin pienin varauksin.

Kawasakin ja Hondan tila-
vampi ja pyslyhkd ajoasento on
mukava suoraviivaisellakin tai-
paleella ja isokin ihminen mah-
tuu vaivatta istumaan. Tuulilasi
saisi kuitenkin molemmissa olla
korkeampi, silla matalan tuulila-
sin yli tuleva ajoviima riepolielee
ikdvisti ajurin kyparaa.

Maika-ajossa pystyrenio Hon-
da muutluu osaavissa késissa
mutkaisella tielld sulavaliikkei-
seksi sporttipydréksi ja sama
patee myds ajoasennocltaan
enemman etukenon Kawasakin
kohdalla. Kawan ajuri on parem-
min "ajokin sisdlld” kun Hon-
dassa.

Kivaa kilparadalla

Jo pelkan ulkonakonsi ansiosta

VAKIVAHVALLA
Katupyorilla onnistuu

« takapyarallaajo helposti,

muttayleensa
nelitahtimoottorin
venttillikoneiston 8ljykierto
toimllvain Kun'kone on
vaakatasossa— Kannattaa
slisivilttaa eturenkaan
{urhaaileijuttamistat




Suzuki ja Yamaha olival rala-
ajossa lunnelmallaan joukon
parhaal. Olemukseltaan vahem-
man radikaali Kawasaki osoit-
taului laajavaantdisen koneen ja
hyvan ergometrian ansiosta var-
leenolellavaksi myos rala-ajos-
sa. Hondan pysty ajoasento oli
aluksi hieman héirilsevan honte-
lon oloinen, kunnes siihen totlui.

Yhden henkilon kuormituksel-
la jousituksia el missdan lilan-
teessa joudutiu rukkaamaan, ol-
koonkin, ella jouston saadéilla
voidaan ominaisuuksia paraniaa
yksilldistilanteissa, esimerkiksi
rata-ajossa. Maantie- ja kaupun-
kiajossa, el arkioloissa, on ns.
keskiverlo jousiosgatd parhain.
Se salli mukavan vauhdin ja
gjettavuuden eri olosuhleissa.

Joukon ainoa "tyypillinen en-
siasennusrengastus” oli  Hon-
dan hieman kovahkon tuntuinen
Bridgeslone G547/8 V -rengas-
lus. Kova kumiseos haitlasi eni-
ten kiihdytysmittauksissa  kun
rengas Iuistl helposli ldhddssa.
Mutka-ajossa ei Bridgestonen
renkaiden larvinnut hiveld eu-
rooppalaisien kumppanien vie-
relld ja kovahko kumiseos on ku-
lutuskestivyydeltdan  parempi
kuin esimerkiksi Yamahan lai
Suzukin alla olleiden, l&hinna kil-
pakayttdcn tarkoitettujen Metze-
ler Combi -renkaiden pehmed
kumiseos.

Kawasakin ensiasennusren-
kaina on Combi-kuviaisel, taval-
lisesta kumiseoksesta tehdyt
Metzeler ME -kumit. Naiden ajo-
ja pilo-ominaisuudet eivat arki-
kaytossa- juuri poikkea kilparen-
kaista, mutta hankinlahinia on
edullisempi ja kulutuskestivyys
parempi,

Vauhtia kaupungin

valoista

Sporitihenkisel Suzuki ja Yama-
ha sekd osittain myos Kawasaki
aival ole oikein kotonaan lok-
sahtelevén matelevassa aulojo-
nossa kaupunkioloissa. Jatkuva,
sangen livkassa kulmassa ole-
van vaihdejalan laskeminen alas

ja nosto jalkatapille nykivissa
menossa maisiuval sanalla sa-
noen puulta. Hondassa ajurin
jalkatapit oval sen verran edermn-
pana, elld seisahteluja seuraava
lukijalan lilkuttelu ei pahemmin
hailtaa, Hilaissa nopeuksissa
koko vertailuryhmé on hieman
raskassoutuisen makuinen, ja
miksei olisi kun ohjaus on mitoi-
lellu nimenomaan nopeaan
maantieajoon.

Ison luokan koneiden veoima-
varat mahdollistavat kuitenkin ri-
peal liikennevalolahddt — ns. vih-

redssd aallossa ehlii seuraaviin
valoihin varmasti ennen Kuin ne
vaihluval punaiselta vihredlle,
Miltauksissa kaikki kelasival 100
metrilld nopeutta 120-135 km/h
ja aikaa kului runsaal neljd se-
kuntia!

Kun "liikennevalojen” vali oli
200 metria meni taipaleen tait-
toon 7-7.5 s ja loppunopeutia oli
150-160 kmvh. "Varttimailin” eli
0-400 metrin  kiihdylys kesti
105-10,7 s ja vauhlia kertyi
200205 km/h.

Kiihtywyyslukemien perusteel-
la on selvaa, etta kaupunkiajos-
sa on aihetla larkkailla nopeus-
miltaria, Liian suuri tfilanneno-
peus synlyy todella ajurin lahto-
matlakin, jos huomaamatiaan
kaanlgd hiemankin  reilummin
kaasukahvasta,

Oivalluksia?

Suzukin ja Yamahan suunnitteli-
jat eivil ole ainakaan ajatelleat
huoltoa lai renkaanvaihloja jal-
taessiddn kaksijalkaisen keski-
tuen kokonaan pois. Perimméi-
sena tarkoiluksena on kilpuri-
maisen ilmeen ja ominaisuuk-
sien korostaminen - turhien
osien karsiminen ja kallislusva-
rojen lisdéminen.

Hondassa ja Kawasakissa on
sivuluen lisaksi myos keskituki,
jolle nosto vaati molernmissa lu-
valloman paljon voimaa. Arki-
cloissa ainakin Kawasakin pyséa-
kai mieluiten sivutuen varaan,
Hondassa sitdvastoin kannattaa
aina nostaa ajopeli keskiluelle,
koska sivuluki nousee pienesla-
kin likkeesta itsestdan ylos ja
luloksena on tahaton (mahdolli-
sesli kallis) ajokin kaatuminen.

Hondan tai Kawasakin keski-
tuet eivél kaarleissa juuri maata
raapineel, joten kallistusvaraa
voidaan loihtia myods ilman, ella
jaleladn huolloja helpollava kes-
kituki kokonaa pois.

Maantie
maittaa

Vahemman radikaalin, Bemari-
maisen ajoasennon  ansiosta
Honda kerda pisteel koliin pit-
kalla maantielaipaleella kun aju-
rn ei valllamalla larvilse jatku-
vast lukeutua kasivarsien va-
raan.

Matkuslaja puolestaan Kiitle-
lee Hondan istuimen takana ole-
vaa tukevaa kahvaa. Vaikka sa-
ula on vain lievasti porrasletiu,
on Hondan ajoasento kuilenkin
melko korkean tunluinen. Istuin-
korkeus on kuilenkin sama kuin
Yamahassa, eli 775 mm. Kawa-
sakin ja Suzukin vastaaval luke-

mal ovat 805 mm ja 810 mm (1),
Kawan ja Yamahan ajoasento
on sangen samanlainen. On pal-
jossa kiinni kuljettajan miloista
onko matkanteko rasillavaa vai
ei. Jos kuljiettajan kehomital
osuval kohdalleen, on istuma-
asento vallan mainio. Multa jos
kuljeltajan mital eival sovi ajok-
kiin, on elukeno "ronallominen”
pidemman paalle raskasla.

Sama patee  karjisletyrmmin
tiukasli  mitoitettuun  Suzukiin,
jonka satulassa valsakkaan
miehenroikalean olo on laatusti
tuskallista. Keskivertomittainen
ajuri voi helpottaa oloaan tuke-
malla rintakehad pollloainesai-
lion, jolloin kasivarrel voi pitéa
rentaina  suoralla  maantiella
ajettaessa.

Oiva keino matkustusmuka-
vuuden lisdamiseksi verlailuryh-
man kallaisissa kapeatankoisis-
sa sporllipyorissa on pieni lank-
kilaukku, joka tukee mukavast
rintakehaa, jolloin ajurin keho-
paino ei ole vain kasivarsien va-
rassa.

Olennainen

sivuseikka

Ajoasennon ohella politoaineen
kulutlus on matkanteossa olen-
nainen seikka. Menoveden pala-
minen on yleensa suorassa suh-
leessa koneen kaynlinopeu-
teen. Niinpa kun kierroslukumit-
tarin osoilinta viihdytelaan suu-
rimman vaanto/teholukeman
kaynlinopeuksilla, esimerkiksi
rala-ajossa, kuluu myos polttoai-
nelta enilen. Yleensd maantie-
gjossa sopiva matkanopeus
saavuletaan kuitenkin jo kierros-
rekisterin  keskialueella, jolloin
polltoainetta palaa lunluvasti va-
hemman.

Kululuslukemien  suurimmal
ercl kehilti Honda, joka Kemo-
ran radalla poltti 11,38 11100 km.
WVaikka koneessa on mukavaa
laiskaa voimaa jo 3000 r/min lu-
kemilla ylospain, alkaa CBR:n
kone "puhua”™ vasta 8000 r/min
ylapuolella, eli kierroslukumitia-
rin oseilinta pitaa rala-ajossa

SUZUKIN Ja Yamahan istuimen
takaosan pelltivi, irrotettava
muovikoppa antaa ulkon#koon aimo
annoksen menevyyttd ja on olva tuki
kiihdytyksiss.

mieluiten yli 8500 r/min luke-
milla,

Matka-ajossa Honda kuluthi
pienimmillaan alla 7 Y100 km,
mutla kululus oli selvasli riippu-
vainen ajurin kaasukéden lik-
keistd. Joukon vaharuokaisin oli
viaannékkaan koneen ansiosta
Yamaha, joka polti Kemoran
uusitulla ja todella ajonautinnolli-
sella radalla vain 8,7 11100 km.
Maantiella FZR:n kululus pysyl-
teli ajurista ja ymparisiosta riip-
pumatta siedettavissg 6 /1100
krm lukemissa. Kun oikein lorvaili
ilman kiirettd ilta-auringon kul-
laamalla rauhallisella maalais-
lielld, oli luloksena joukon pienin
kululuslukema, 5,96 11100 km.

Suzuki ja Kawasaki polttivat
eri olosuhteissa melko tarkkaan
samat maaratl menovelld. Rala-
ajossa noin 10 V100 km ja
maanlieosuuksilla olosuhieiden
mukaan, 6,5-8 1100 km valilia.

Huomaltavaa on, ettd Suzuki
ja Yamaha kuluttival nopeassa
maantieajossa (+-+120 km/h)
vahemman kuin solakammin ka-
lelut Honda tai Kawasaki. Toimi-
va aerodynamiikka vaikuliaa siis
matkustusmukavuuden ohella
myds polttoaineen kulutukseen,

Vertailunelikon polttoaineséi-
liot vetavat 20-21 1, mika riittaa
kaikissa noin 250-300 kilometrin
rupeamaan. Kaylannossa yh-
den lankillisen loiminlasade on
paljossa kiinni ajotavoista ja -no-
peuksista.

Kandidaatista kiinni

Loppumietleena vertailuryhmas-
1a voisi lodeta, elld se edustaa
tyypillisia nykyaikaisia urheilulli-
sia malkapydrid parhaimmillaan.
Ajo-ominaisuudet oval riippuvai-
sia lahinna siila, osaako ja us-
kallaako kuski hyodyntaa ajokin
kykyja. Useimmiten ajurin taidot
leppuvat ennen kuin ajokin loi-
mintarajat ulevat eleen.
Vertailun teossa tuntui, ettd
lodennakdisesli vallaosa lavalli-
sella maantielld liikkuvista ver-
tailuryhman ajokeista tuskin mil-
loinkaan joutuu  kaarre- Ims.
ominaisuuksiensa aarirajoille 24
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l, BRSNS vy _ el 12
Honda CBR 1000 F
Hinta: 65000 mi

Takuu: 12 kk, ei km-rajaa, mootior ja vaihleisio 24 kk
Moahantuoja: Oy Otto Brandt Ab, Tuupakantie 4, Vantaa

MITTAUSTULOKSIA

0=100 m 4,631 s126,57 km/h

0-200 m 7,423 s/159,29 km/h

0-400 m 10,793 /202,28 kiv'h

{Kova alkuperiisrengas — lipsui helposti 18hdGissa)

kulutus koeajon alkana: rata-ajo (Kemora) 11,38 11100 km
nopea maantie (+150 kmvh) 7,86 100 km
kulutuslenkki (4500-8500 rpm) 6,69 11100 km
kululus keskim&arin B,64 100 km
loimintasidetankkaus nain 250 km

MOITIMME

® |lsestdin ylosnouseva sivutuki
¢ Polttoainetalous

e Matala tuulilasi

KITAMME

o Matkustajan tilat

& Ajoasento moottoritiella
& Herkkd ohjaus

okkok

TEKNIIKKAA

Moottori: 998 cm®, 77,0% 53,6 mm, vesi-
Jasghdytteinen, nelilahtinen, nalisylinteri-
nen, rivikong, DOHC, 4 venttilld/sylintari,
puristussuhde 10,5:1. Sytytysjérjestal-
mi: kirjetdn transistor. Kaasutin: 4 kpl
Kaihin CVK halkaisija 38 mm. Teho: 97,1
KW (132 hw) 9500 r/min, laturin teho 350
WIS000 rimin, VE#ntd: 103,9 Nm (10,6
kpm) BS00 rfmin, hydraulisesti toimiva
mirké monilevykytkin, Vaihteet: kuusi
kappaletta. Toisioveto: ketjulla, sahko-
kaynnistys.

Runko: neligprofilinen terdspalkki, late-
raalirunko, etupadn Caster-kulma 20°, jat-
to 117 mm, Jousitus: edessa ilmanpai-
nesétdinen, hydraulingn teleskooppi, fiu-
kuputken halkaisija 41 mm, joustolike
180 mm, TRAC-anlidive-jarjestelma, ta-
kana 1-vaimentiminen Pro-Link-keinu-
haarukka, joustoliike 120 mm, sdadettava
vaimennus |a jousen esijannitys, Jarrut:
edessi 2 kpl hydraulingn levyjarru hallkai-
sija 298 mm, takana hydraulinen levyjarru
halkaisija 270 mm. Renkaat: edessé/la-
kana 110-80x17140-80%17, koeajo-
pytirissi Bridgastone GS47/G548 V.
Mitat: pituus 2320 mm, leveys 725 mm,
korkeus 1185 mm, Istuinkorlaus 775 mm,
ahjaustangen leveys 850 mm, akselivali
1505 mm, kuivapaino 222 kg, polttoaine-
séility 21 |, jdahdytysjarjestelms 3 I, moot-
torin dljytilavuus 4.5 |, paino ajokunnossa
(tankaltuna) noin 245 ka.

TAYSPEITTAVAN katteen ja
polttoaineséilisn matalat "polvikourut”
pistévit Hondan ajurin polvet alttiiksi
ajoviimalle, elki katteen sivulla
olevista poistoaukolsta tuleva lammin
iima oikein jJaksa lmmittaa.

HONDALLA matkustava Kiittelee

pehmedn istulmen ohella tukevaa
lartuntakahvaa, tilavan Istuimen
takaosan muodol muistuttavat hieman
takavuosien Yamahan 750 Secan
plirteita,
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Kawasaki GPz 1000 RX
Hinta: G800 mk

Takuu: 12 kk, el km-rajaa
Maahantuoja: Sumeko Oy, Nihisillankuja 6, Espoo

MITTAUSTULOKSIA

~100 m 4,632 a/120,90 kmfh

0—200 m 7,181 sA148,15 kil

0-400 m 10,782 /201,12 kmth

Suwrin havailly mitlarinopeus 270 km/h = todellinen nopeus noin 255 km'h

Kulutus koeajon aikana; rata-ajo (Kemora) 9,78 11100 km
nopea maantie (+ 150 km/h) 744 11100 km
kulutuslanicki (4500-8500 rpm) 7,07 ¥100 km
kulutus keskimadrin 8,09 1100 km
toiminlasdde/lankkaus noin 265 km

Janutlusmatka 50 kmh —~ 0 = 12,5 metria (valm. im.)

KITAMME
# Vakaal ajo-ominaisuudet

Fokk ok

MOITIMME
= Matkustajan tilat
& Matala tuulilasi

TEKNIIKKAA

Moottori: 997,0 cm®, 74,0x54,0 mm, ne-
lilahtinen, nelisylinterinan, vesiaihdylle-
nen rivikone, DOHC, 4 venltilid/sylinterl,
puristussuhde 10,2:1, Sytytysjtirjestel-
maé: karjetén transiston. Kaasutin: 4 kpl
Keihin CVK halkaisija 36 mm. Teho: 91
KW (125 hv) 9500 efmin. Viidintd: 99,1 Nm
(10,1 kpm) 8500 rfmin, latrin leho 350 W,
hydraulisesti toimiva marki moniievylkyt-
kin. Vaihteet: kuusi kappaletta, Toisiove-
to: ketjulla, sihkékaynnistys.

Runko: nelidprofilinen leraspalkki, late-
raalirunko, irrolellaval kelMoputket, Cas-
ler-kulma 28°, jinG 108 mm. Jousitus:
edessa ilmanpainesiitbinen hydraulinen
teleskooppi, liukupulken halkaisija 40
mm, joustoliike 135 mm, AVDS-anti-dive-
jarjestelmd, lakana 1-vaimentiminen Uni-
Trak-keinuhaarukka, valmennuksen |a
jousen esiannilyksen siing, joustolike
130 mm. Jarrut: edessi 2 kpl hydraulinen
levyjarmu halkaisija 280 mm, takana hyd-
raulinen levyjarru  halkaisija 260 mm.
Renkaat: edessidfakana  120-80x16/
150-80x16, kosajopybriissa  Matzeler
MEIZMEDIAZ,

Mitat: pituus 2230 mm, lavays 725 mm,
lorkeus 1215 mm, isluinkorkeus B80S mm,
maavara 140 mm, aksalivali 1505 mm,
ohjaustangon leveys 650 mm, kulvapaino
238 kg, poltloaineséilis 21 |, jadhdylysjar-
jestelma 3,1 1, moollorin Ofjymadara 4 |,
paino ajokunnossa (tankaliuna) noin 245

kg.

TUULILASIIN toivois] plenti korotusta,
joka chijaisi ajoviiman polis ajurln
kimpusta. Peilien sijoittelu on
Kawassa hyva, niistd niikee myos
taakse.

GPz 1000 RX on viettanyt alkaa
tuulitunnelissa, tuloksena mm.
1yylikkasti kokokatteen sivullle
"eivotut” suuntavalot,




Hinta: 68 500 mk
Takuu: 12 kk, &i km-rajaa

Suzuki GSX-R 1100 H

Maahantuoja: Oy Bansow Ab, Nimismiehengello, Espoa

MITTAUSTULOKSIA

0-100 m 4,429 s/134,83 km/h
0-200 m 6,918 s/162,16 km/h
0-400 m 10,660 /204,55 kmvh

Kululus koeajon aikana: rala-ajo (Kemora) 10,00 1100 km

nopea maantie (4 150 km/h) 6,21 IF100 km

Kulutustenkki (4500-8500 rpm) 6,25 1100 km

Kulutus keskimédrin 7,48 1100 km
loimintasadeNankkaus noin 300 km

KITAMME

* Ajoansento rata-ajossa
# Polttoainetalous

* Tilava kate

Kk ok ok

TEKNIIKKAA

Moottorl: 1052 cm?, 76,0%58 mm, nali-
tahtinen, nelisylintarinen, Oljy/ajovilma-
jddhdytteinen rivikone, DOHC, 4 ventlilia/
sylinteri, TSCC-palolital, puristussuhde
9,7:1. Sytytysjdrjestelmé: kirfeton tran-
sistori, Kaasutin: 4 kpl Mikuni BST 3455
halkaisija 34 mm. Teho: 95,7 KW (130 hv)
9500 oimin, V@anlé: 103 Nm (10,5 kpm)
BS00 rimin, hydraulisest toimiva mirka
manilevykytkin, Vaihteet: vilsi kappaletta,
Tolsiovete: ketjulla, sihkikaynnistys.,
Runko: nelidprofilinen MA-ALBOX-alu-
miinipatkki, kehtorunko, irrotellavat kehio-
putkel. Jousitus: edessé cloklronisesti
ohjatulla MEAS-Jarjestelmilla varusteltu
hydraulinen teleskooppi, 4-asentoinen
jousen osijannilyksen saatd, joustolike
130 mm, takana T-vaimenliminen Full-
Floater-keinuhaarukka, imanpainesaatol-
nen vaimennin, vaimennuksen ja jousen
esijannilyksen saddol, jouslolike 120
mm. Jarrut: edessa 2 kpl hydraulinen
lewyjarry halkaisija 310 mm, ns. kelluva
lewyjan kiinnitys, takana hydraulinan lewy-
jarm halkaisija 220 mm. Renkaat: edes-
séftakana 110-80x18/140-80x 18, kos-
ajopydrassa Melzeler "Combi®-Rilparen-
kaal.

Mitat: pituus 2115 mm, leveys 745 mm,
korkeus 1215 mm, istuinkorkous B10 mm,
maavara 125 mm, akselivali 1460 mm,
kuivapaino 197 kg, pollloainesiilid 21 1,
moottorin Sljyméadra 4.7 |, paino ajokun-
nassa (tankaltuna) noin 230 kg,

MOITIMME
& Ajoasonto matka-ajossa
e Matkustajan tilat

MITTARISTOA kehystava korkea
katteen tuulilasi ohjaa ajeviiman ajurin
ohi vaikkel makaisi littedna
kyrmyniskaista tankkia vasten.

GSX-R:n valhde- [a jarrupolkimien
muoloilussa on samaa
tarkoituksenmukaisuuden kauneulta
kuin 60-luvun rakentelijoiden, Paul
Dunstall ja kumppanit, Cafe-Racer-
luomuksissa.

Yamaha

Hinta: 72500 mk
Takuu: 12 Kk, ei km-rajaa

ZR 100

Maahantuoja: Oy Arwidson & Co Ab, Yla-Suomenoja, Espoo

MITTAUSTULOKSIA

0-100 m 4,415 s/135,33 km/h
0-200 m 6,995 s/156,52 km/h
0-400 m 10,544 /206,90 kmfh

Kulutus koeajon aikana: rata-ajo (Kemora) 8,70 11100 km
nopea maantie (4 150 kmf) 6,10 1100 km
kululuslenkki (4500-8500 rpm) 5,93 11100 km

kulutus keskimaarn 6,91 V100 km
loimintasade/ankkaus noin 300 km

KINTAMME

* Polttoainatalous

# Tilava kate

* Ajoasento rala-ajossa

Ak

TEKNIIKKAA

Moottori: 989,0 em?, 75,066,0, nalitah-
tinen, nelisylinterinen, vesijiifihdytteinan
rivikone, DOHC, 5 venttilit/sylinterd (3
imu- ja 2 pakoventlilid), purisiussuhde
11,2:1. Sylytysjarjestelmii: Digital T.C.I.
Kaasutin: 4 kpl Mikuni BDS 37 mm. Te-
ho: 99,3 kW (135 hv) 10000 r/min. Vaén-
18: 101,9 Nm (10,4 kpm) 8500 r/min, hyd-
raulisest toimiva mérkd monilevykytkin,
Vaihteot: viisl kappalelta. Tolsioveto:
katjulla, séhkokaynnistys.

Runko: nelioprofiilinen  alumiinipalkki,
Daliabox-kotelorakenne, irrololtaval keh-
loputke!, elupadn Caster-kulma 25,3° jat-
16 100 mm. Jousitus: edassi limanpai-
neséittingn, hydraulinen teleskooppi hal-
kaisija 41 mm, jousen asijannityksen 5-
asontoingn sa315, joustolike 130 mm, la-
kana 1-vaimentiminen Monocross-Keinu-
haarukka, likerata 50 mm, jousan esijén-
nityksen saatd, joustolike 130 mm. Jar-
rul: edossé 2 kpl hydraulinen levyjarru
halkaisijn 320 mm, ns. kelluva levyjen
kilnnitys, takana hydraulinen lovyjarr hal-
kaisija 267 mm. Renkaat: odossid/lakana
120-70x 17/180-70x 18, koeajopybriissa
Metzeler "Combi"-kilparenkaal.

Mitat: piluus 2205 mm, leveys 730 mm,
korkeus 1215 mm, istuinkorkeus 775 mm,
maavara 140 mm, aksehviili 1470 mm,
kuivapaino 204 kg, pollloainesiilid; 20 1,
moaitorin dliytilavuus 3,7 1, Jdahdylysjar-
jestalma 3,8 1, paino ajokunnossa (tankal-
tuna) 229 kg (valm. ifm.).

MOITIMME

* Ajoasento matka-ajossa
* Matkustajan tilat

* Kova hankintahinta

FZR:n muotoilussa on varmasti
kulunut aikaa, lopputulos on
onnistunut [a ajoasento sopiva
erikokolsille kayttajille.

YAMAHAN ohjaamon ja tekniikan
yksityiskohdista kannattaa mainita
etupdin kitevikiyttdinen shitétappl
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Vaikka teleskoopin ominaisuuksissa on
joitakin heikkouksia,on se vakiinnuttanut
asemansa moottoripydrien etujousituk-
sena. Mutta viela 60-luvulla esimerkiksi
BMW ja pari muuta suurta valmistajaa
kayttivat moottoripydriensa etujousituk-
sessa keinuhaarukkaa. Nyt se on jélleen

tulollaan moottoripydran etujousituksena.

Esimerkkiné uusinta uutta edustava
italoluomus Bimota Tesi 1D.
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Tuvulahdus
lulevaisuudesta

akiomoottoripyorista  kei-
nuhaarukka katosi pari-
kymmenta wvuotta sitten.
Tuolloin se todettiin teles-
kooppiin verrattuna moni-
mutkaiseksi, painavaksi ja kalliiksi,
joten suuret valmistajat hylkasivat
sen. Tastd huolimatta monet eri-
koisrunkojen tekijat ovat vuosien
saatossa esitelleet luomuksia, jois-
sa etujousitus hoituu keinuhaaru-
kalla. Etenkin sivuvaunukaytdssa
keinuhaarukka on tukevuutensa

vuoksi erittdin  kayttokelpoinen.
Mutta my&s soolokaytdssa silla on
kiistattomia etuja teleskooppiin ver-
rattuna.

Keinuhaarukka ei esimerkiksi
reagoi kiihdytykseen tai jarrutuk-
seen niin voimakkaasti kuin teles-
kooppi, joka etenkin jarrutuksessa
painuu kasaan eika tallbin kykene
vaimentamaan kuoppien aiheutta-
mia iskuja. Lisaksi ajokin ohjauskul-
mat muuttuvat samasta syysté radi-
kaalisti, mika puolestaan tuottaa




koopm on
'Oluvun

rakenteet, jotka saivat vayn
mansa etujarrun hydrauliikan
tta
iassa anti-dive-rakenne toi-

KUN »vaatteita»
vahennetiaan, paljastuu
kuorien alta muovisen
polttoainesailion ohella
kahden alumiinikappaleen
muodostaman rankarungon
ymparille rakennettu
pelkistetlty kokonaisuus.

mil IDeqsn kun jarrukahvaa puriste-
aan, johdetaan osa ]arrupnrm pai-
a etupaahan, jolloin
saan jarrut
I\ teoriassa, mu
tilanne olitoinen. T

kehitty-

X1100R:s54 kay-

tetty elektronisesti ohjattu jarjestel-
mé. Mutta senkin toiminta tuotti pul-

mia, joten muiden vastaavien oival-

at tuoneet myos-
r\aaﬂ nykyaikaiset, alunperin moto-
spydriin  kehitetyt up-side-
down-teleskoopit, joiden suurin etu
on vahaisempi jousittamaton paino,
joka on eduksi etenkin kilpa-ajossa.
Mutta vaikka hydrauliikka ja jousi-
tusteknilkka ovat kehittyneet voi-
makkaasti viime vuosina, niin USD-
teleskooppi painuu kuitenkin voi-
makkaasti kasaan jarrutuksissa, jo-
ten mika neuvoksi?

Ranskalaisella
innostuksella ja rahalla

Yksi teleskoopin korvaavan raken-
teen ajatuksen parissa runsaasti
askaroinut on ranskalainen ELF-
Honda Team, joka teki hartiavoimin
toita lahes koko 80-luvun vaihtoeh-
toisten runko- ja jousitusrakentei-
den kanssa.

Projektin taustalla oli yhtié nimel-
taan ELF, eli paikallinen Neste Oy.
Rahasta tai materiaalista ei néin ol-
len ollut pulaa. Niinpa ELF-Honda
Team kokeili rinnan tavanomaisten
RR-kilpurien kanssa useita eri jousi-
tus- ja runkorakenteita. Testiajurina
toimi englantilainen Ron Haslam,
joka on tunnettu paitsi taitavana kil-
pakuskina myds lahjakkaana ajo-
ominaisuuksien kehittelijana

Mutta kun ELF-Honda Team ei yli
kuuden vuoden tahkoamisen jal-
keenkaan onnistunut kehittdmaan
tavanomaisesta olennaisesti no-
peampaa ajokkia, vietiin projekti
verstaan takapihalle odottelemaan
parempia aikoja.

Kertaus on opintojen...

Keinuhaarukan olennaisin etu Ie—
leskooppiin verrattunz , ettei se
reagoi ajokin paino qurtr*on
kKiihdytyksissa ja jarrutuksissa —
naonsiis »sisdanrakennettu» patm
miva anti-dive-jarjestelma. Se olisi
siis oiva ratkaisu etujousituksen ja
ohjauksen ongelmiin! Jotenkin noin
lienee jarkeillyt insinGdrikokelas
Pierluigi Marconi tehdessaan lop-
putyétdédn Bolognan yliopistossa
vuonna 1983. Kokelaamme tosin
tuskin oletti diplomityénsa luonnos-
ten milloinkaan toteutuvan kaytan-
ndssé, kyseessa kun oli vain teo-
reettinen selonteko siitd, millain
olisi oivatoiminen moottoripydran
etujousitus- ja ohjausrakenne.

Mutta loppututkintonsa jalkeen
italialaisen Bimotan suunnittelijana
tybskennellyt Marconi on sittenkin
saanut toteuttaa ajatuksiaan myods
kéytanndssa. Tuloksena on ollut
mielenkiintoisia tutkielmia moottori-
pyodran runko- ja jousitusrakenteis-
ta. Nyt nuo aatokset ovat myds sar-
jatuotannossa tulevaisuuden tuu-
lahduksia sisaltdvan Bimota Tesi
1D:n muodossa.

Bimota Tesin kehittelyssa on ollut
myds myota- ja vastamakia. Esi-
merkiksi yhdessa vaiheessa kaytet-
ty hydraulinen ohjausvalitys tuotti
tukun ongelmia yliherkan kaytok-
sen vuoksi. Niinpd Bimota Tesin
ohjaus hoituu mekaanisella vipu-
varsivalityksella.

Pelkistetyn selkeda

Tuotantomallisen Bimota Tesin voi-
manl&hteend on Ducatin kaksisylin-
terinen 851cm?® nelitahtimoottori.

POLTTOAINESAILION poiston jlkeen iimestyvit nikyviin palotiloja
ruokkivat elektronisesti ohjatut Marelli-Weber-suihkut.
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KEINUHAARUKKAJOUSITUKSEN
ansiosta Mikko Komosen
ohjastama Bimota Tesi ei juuri
nydkkaile jarrutusvoimien vuoksi,
joten kaarreajossa ohjauskulma
pysyy vakiona ja ajokin kéytos
vakaana.

KONEEN vasemmanpuoleiseen
rankaosaan kiinnitetty etup&én
vaimennin on rungon ulkopuolelia.
Vipuvarsivilityksen ansiosta
vaimentimen 55 mm liikerata
muuntuu etupydrian 88 mm
joustoliikkeeksi.

Kapea, pitkittdinen V-moottori on
Kiinnitetty yhteensa viidella pultilla
kahteen tukevaan alumiinilevyyn,
jotka yhdessd moottorin kanssa
muodostavat kompaktin tukevan
rankarungon. Rakenteessa ei ole
heikentavid hitsaussaumoija tai tai-
vutettuja kohtia. Moottorin ja alumii-
nilevyjen muodostamaan kokonai-
suuteen on kiinnitetly jousituksen
osat ja muut rakenteet. Apuraken-
teet — ohjauspéén, takavaimenti-
men ja istuimen tuennat — on tehty
tukevasta, edullisesta ja helppo-
tyostoisesta materiaalista, eli taval-
lisesta terasputkesta.

Etu- ja takapaan keinuhaarukat
on tehty 35 x 38 mm alumiinipalkis-
ta, jonka sein@mavahvuus on 4 ja
2,5 mm. Etuhaarukan aisoja on tai-
vutettu ulospdin, jotta etupybra
mahtuu kaantymaan maantiemal-
lissa 30 astetta ja kilpakaytdssa 20
astetta oikealle ja vasemmalle. Etu-
haarukan pituus on 473,5 mm ja
takahaarukan 480 mm.

Tuotantomallin akselivalion 1410
mm, joten ajokin painopiste on etu-
painotteinen (moottorin kampiak-
selin keskipiste on 695 mm etuak-
selista ja 710 mm taka-akselista).

Tesin suunnittelun peruslahtd-
kohtana on ollut pitaa ohjaus- ja jou-
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Moottorl: kaksisylinterinen, nestejadhdytteinen, nelitahtinen, pitkittainen L-
moottori, 851 cm?, 92,0 x 64,0 mm, DOHC (kaksi kannen ylapuolista nokka-
akselia), kaksi desmodromisesti pakko-ohjattua imu- ja pakoventtiilia/sylinte-
ri, puristussuhde 11,1, elektronisesti ohjattu Marelli-Weber-polttoaineensuih-
kutus, jossa kaksi suutinta/sylinteri, digitaalinen sytytysjarjestelma, sahko-
kaynnistys, kuiva monilevykytkin, toisioveto ketjulla

Teho: 76,5 kW (104 hv) 9500 r/min

Véaantdmomentti: 83,2 Nm (8,5 kpm) 8500 r/min

Vaihteisto: kuusiportainen

Runko: kahdesta valetusta alumiinikappaleesta tehty rankarunko, jossa moot-
tori kantavana rakenteena seka terdsputkesta tehty apurunko

Jarrut: edessi 2 x levyjarru @ 320 mm/nelimantaiset puristimet, takana levy-
jarru @ 230 mm/kaksimantainen puristin

Jousitus: edessé kaksiaisainen keinuhaarukka/yksi kierrejousella varustetiu
monisaatoinen vaimennin ja vipuvarsivalitys ohjaukselle ja jousitukselle, vai-
mentimen liike 55 mm/joustoliike 82 mm, takana kaksiaisainen keinuhaarukka
ja yksi kierrejousella varustettu monisaatdinen iskunvaimennin seka vipuvar-
sivalitys jousitukselle, vaimentimen liike 60 mmy/joustoliike 135 mm

Renkaat: edessa 120-70 x 17/takana 180-55 x 17

Mitat: pituus 2050 mm, leveys 680 mm, korkeus 1150 mm, maavara 107 mm,
akselivali 1410 mm, istuinkorkeus 690 mm, kuivapaino noin 170 kg, polttoai-
nes4ilid 16 |, paino ajokunnossa noin 180 kg

Maahantuoja: Moto-Italia Import, Pilkkid, puh. (921) 726414

situsliikkeet visusti erossa toisis- |
taan. Pierluigi Marconi on tietoko-
neen avulla kartoittanut ohjauksen
ja jousituksen liikkeitd varmistaak-
seen, ettd nama vaikuttavat mah-
dollisimman v&han toisiinsa.

Lunastaa lupauksensa

Ajo-olemukseltaan Bimota Tesi 1D
on kuin mika tahansa nykysportti.
Tiukahkosti mitoitettu ajoasento on
tuntuvan etukeno ja istuin kevyesti
pehmustettua soolorahia. Ohjaus-
tanko on matalankapea seka jalka-
tapit takana ja ylhaalla.

Jos kokeilee etujousituksen toi-
mintaa tavalliseen tapaan paina-
malla ohjaustangosta etuviistoon
alaspadin etuakselia kohti, ei jousitus
liiku lainkaan! Mutta kun ohjaustan-
gosta painaa pystysuoraan alas-
péin, alkaa etujousituskin toimia.
Bimota Tesin jousitus tekee naet
vain sen mita varten se on olemas-
sa, eli vaimentaa tienpinnan epata-
saisuuksien aiheuttamat iskut. Ta-
mé&n vuoksi se ei mydskaan juuri
reagoi jarrutus- tai kiihdytysvoimiin,
vaan ohjauskulmat pysyvat kuta-
kuinkin vakiona kovassakin jarru-
tuksessa.

Oivan esimerkin Tesin k&ytok-
sesta saa, kun nopeassa kaartees-
sa »rullaa» kaasukahvaa edesta-
kaisin. Tavallisella moottoripyoralla
on tuloksena sik-sak-liiketta kone-
jarrutuksen ja kiihdytyksen aiheut-
taman ajokin pituussuuntaisen pai-
nopisteen siirtymisen aiheuttaman
etujousituksen lilkkeen vuoksi. Bi-
mota Tesi sitdvastoin etenee vas-
taavassa tilanteessa vakaasti, kos-
ka jousitus ei reagoi kaasukahvan
liikkeisiin.

Syksylla nahdaan
Kuvissa oleva Bimota Tesi 1D on
kaksisylinteristen nelitahtikoneiden
Battle of Twins, eli BoT-luokassa kil-
pailevan Mikko Komosen ajokki.
Alunperin rekisterikelpoisesta lait-
teesta on kilpakaytdn vuoksi karsit-
tu mm. valot ja muuta lakisaateista
lasitavaraa parempaan talteen.
Ajokauden ensikokemusten pe-
rusteella Mikko kehui Tesin ajetta-
vuutta tavanomaiseen moottoripyd-
raan verrattuna, mutta totesi samal-
la eftd ominaisuutlet vaativat totut-
telua, jotta niita voi hyddyntaa huip-
puunsa. Samoin moottorin viritys-
osien toimitusvaikeudet ovat hie-
man hidastaneet menohaluja.
Kaudelle -92 pitdisi Komosen
kaytdssa oleman vakiokoneen tay-
dellinen virityspaketti. Kun konete-
ho n&in saadaan kilpailukykyiseksi
ja Mikko oppii hyddyntdma&éan Tesin |
ominaisuuksia, on tuloksena taa-
tusti nopea kaksikko koti- ja ulko-
maisissa BoT-luokan kilpailuissa.
Tastaon jokuluneen kauden aikana
saatu joitakin vakuuttavia nayttoja.
=




," AJETTUA

Isompaa vaihdetta pyytava
valo vilkkuu kilvan
luistoneston merkkivalon
kanssa. Mita ihmetta, .
onko autoista tuttu
ajonvakautus
tullut vihdoin
moottoripyoriin?

TERO KIIRA

MW on kaksijakoinen merkki. Sen au-

toja on aina pidetty melko urheilullisi-

na mutta moottoripydria ei niinkaan.

Bemari on ollut synonyymi konserva-
tiiviselle matkapyoralle. BMW-harrastaja on jo
pidempaan ollut keski-idn ylittanyt miespuo-
linen kuljettaja, joka pukeutuu Gore-Tex-ajo-
pukuun ja avattavalla keulavisiirilla varustet-
tuun kyparaan.

Muutama vuosi sitten BMW aloitti mallis-
ton ripedn nuorentamisen. Uudistuspolitiikan
uusin helmi on tdssa. BMW S 1000 RR jyrahtaa
kayntiin portugalilaisella Portimdon radalla. Si-
ta ajettaessa pukeudutaan polvipaloilla varus-
tettuun tiukkaan kisanahkapukuun - kangas-
puvut ja sivulaukut ovat historiaa.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana eiisoja
sporttipydria ole vaivannut tehonpuute vaan
se, ettei tavallinen harrastaja ole voinut oi-
kein hyodyntda tehoja. Tonninen sporttipy6-
rd nostaa etupyodran helposti ilmaan viela kol-
mosvaihteellakin. BMW on ymmartanyt ongel-
man ja paattanyt tarjota kuljettajalle helppoa
ajettavuutta.

Filosofia on tosin hieman erikoinen: erittdin
tehokas moottori. Se on valmistajan ilmoituk-
sen mukaan markkinoiden tehokkain (piirun
vajaat 142 kW), ja maailmalta kantautunei-
den tehomittausten perusteella ilmoitus pi-
taa paikkaansa.

Tehoa voi kasvattaa vahentamalld moot-
torin sisdisia kitkoja tai sitten Formula 1:n ta-
paan nostamalla kierroslukua ja saatamalla
moottorin ylavireiseksi. S 1000 RR:n mootto-
rin on suunnitellut BMW:n Formula 1 -divisi-
oona. Ei siis olekaan ihme, ettd se on todella
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ylavireinen. Huipputeho on tuhatkuutioiseksi
poikkeuksellisen korkealla, perati 13000 kier-
roksen kohdalla.

Kierrosluvunrajoitin katkaisee menon 14 000
kierroksen tuntumassa. Kyseessa on hirvittavan
kova kdyntinopeus. Tuolloin on vain toivotta-
va, ettd koneen sisuskalut pysyvat niille suun-
nitelluilla paikoilla; mannan metrinopeus on
maksimikierroksilla melkoinen.

Jotta huikea teho olisi kdytettavissa, on sen
hillitsemiseksi pitanyt kehittad melkoinen maa-
ra elektroniikkaa. Jarjestelma valvoo muun mu-
assa etu- ja takarenkaiden pydrimisnopeuden
eroa seka kiihdytyksessa etta jarrutuksessa.

Jarjestelmdssa on nelja tasoa: Rain-, Sport-,
Race- ja Slick-asetus. Miedoimmalla eli Rain-
asetuksella tehoa on kaytettavissd noin sata
hevosvoimaa. Tehokkaimmassa, Slick-asetuk-
sessa tehoa on melkein kaksinkertaisesti. Ja
eron kylld huomaa. Jarjestelma toimii myos
jarrutuksissa.

Rain- ja Sport-asetuksilla on kdytdssa mark-
kinoiden dlykkain lukkiutumaton jarrujarjes-
telma. Se estad lukkiintumisen lisdksi myos ta-
kapyoran nousun ilmaan. Race-asennossa ABS
on ainoastaan etujarrussa, ja Slick-asennossa
ABS-jarruja ei ole lainkaan.

B BMW osoittaa uutukaisellaan japanilaisille
kilpailijoille kaapin paikan. Jarjettdéman suuri
teho yhdistettyna markkinoiden kehittyneim-
paan "ajonvakautusjarjestelmaan”takaavat, et-
td BMW ottaa S 1000 RR -mallilla luokan kunin-
kuuden. Nousevan auringon maan 40 vuotta
kestényt valtakausi saattaa olla ohi - ainakin
hetkeksi. 71

Boschin elektroniikkaan takaa luokan lyhyimman
jarrutusmatkan.

TEKNIIKKAA

Moottori: nelisylinterinen vesijadhdytteinen
nelitahtinen rivimoottori, kaksi nokka-akselia sylin-
terikannessa, kansiventtiilit, kahdet imu- ja pakovent-
tiilit; sylinterimitat 80 x 49,7 mm, iskutilavuus 999 cm?,
puristussuhde 13,0:1; teho 141,9 kW

(193 hv)/13000 r/min, vaantd 112 Nm/ 9750 r/min
Voimansiirto: kuusi vaihdetta, toisioveto ketjulla
Runko: alumiinipalkkirunko; jousitus edessa
teleskooppihaarukka, takana keinuhaarukka;

jarrut edessa levyt, takana levy

Mittoja: akselivali 1,43 m, istuinkorkeus 82 cm,
polttoainesailio 17,5 |, paino ajokunnossa 206,5 kg
Suorituskyky (valm. ilm.):

huippunopeus 299 km/h (rajoitettu)

Maahantuoja: Oy BMW Suomi Ab, puh. (09) 613741,
www.bmw-motorrad.fi

Hinta: 21900 euroa



Moottoripyorapoliisiksi haluavan poliisin on koulutukseen
paastakseen selvittava vaativasta paasykokeesta. Pyoran
kasittelykoe ja varsinkin pyoran tyontokoe ovat saaneet
myyttisen maineen. Miten vaikea koe todellisuudessa on?
Moottoripyoratoimittajamme aloitti ankaran kunto- ja
harjoituskuurin ja lahti kokeilemaan.

TERO KIIRA ja RAIMO HAAPANIEMI « MATTI VUORIMAA, kuvat

T -ldt-ﬂh“ -2

dyskalan lentokentalla Lo-
pella on helteinen loppu-
kesan paiva. Pyoritan ras-
kasta poliisimoottoripyo-
raa pienessa kumikartioil-
la rajatussa nelidssa. Ylikomisario
Kari Pesonen seuraa tarkkana, et-
ta keilat pysyvat pystyssa. Jokaises-
ta keilakaadosta tulee viisi virhepis-
tettd. Miten mind oikein olen joutu-
nut tdllaiseen tilanteeseen?
Syyllinen on toimituspaallik-
kd Raimo Haapaniemi, jonka jut-
tuideat ovat valilla lievdsti sanoen
kummallisia.
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Idea juttuun lahti Tekniikan Maail-
man kirjasto-kahvihuoneesta, jossa
usein syntyvat paitsi parhaat, myds
toteuttamiskelvottomimmat juttu-
aiheet. Talla kertaa huoneessa kes-
kusteltiin moottoripydrapoliisin
tyOstd ja ennen kaikkea siitd, miten
vaikea mp-poliisiksi on paasta. Paa-
sykoe tiedettiin todella vaativaksi, ja
joku muisteli, ettd yksikdan nainen
ei ole paassyt kokeesta lapi. Varsin-
kin monien satojen metrien mittai-
nen tydntokoe herdttdd alan piireis-
sd kunnioitusta.

Jossain vaiheessa tulin huomaut-

taneeksi, etta "mikas vaikea homma
tuo nytammattimiehelle on - lapais-
ta yksi helppo paasykoe”. Ennen kuin
ehdin tajuta lipsauttaneeni jotain
peruuttamatonta, toimituspaallik-
ko tarttui hanakasti kommenttiini
ja sanoi kuivakkaan, sarkastiseen
tyyliinsa: "Et sind Tero koetta ldpai-
sisi, viimeistadn tyontokokeessa si-

na hyydyt, rapakuntoinen kun olet”

Ajotaitoani han ei epdillyt, joten ka-
sittelykokeesta voisin hanen mu-
kaansa ehka selvita.

Vaikka yleensa kiihdyn kaikessa,
my0s keskusteluissa, nollasta sataan

Tahtoo moottoripyora

alle kolmessa sekunnissa, en vie-
1a tarttunut haasteeseen. Toimitus-
paallikko kuitenkin jatkoi hiillosta-
mistani: "Etka kylld taitaisi selvita
siita teoriakokeestakaan, ethan si-
na tunne kunnolla edes kaikkia lii-
kennemerkkeja.”

Tassa vaiheessa aloin jo hiiltya,
mihin keskustelussa ovelasti oli
pyrittykin. "Mind ldpaisen helposti
kaikki kokeen osa-alueet, kirjallisen
kokeen, ajokokeen, tyontokokeen ja
nostokokeen, siis KAIKKI’, mina huu-
sin. Toimituspaallikkd nauroi, hdnen
provosointinsa oli uponnut maaliin.



o

Lot

Téllaista kiistaa ei ratkaista mies-
ten kesken muulla kuin vedonlyon-
nilla. Maratontaustastaan tunnettu
toimituspaallikko totesi: “Mikali et
ensi syksyna lapdise paasykoetta,
juokset puolimaratonin. Kuntoilu ei
muutenkaan tekisi sinulle lainkaan
pahaa.” Tasta kuitenkin kieltaydyin
vedoten siihen, ettd moottoripyorai-
lyssa rikkomani nilkka ei kesta tuol-
laista juoksua.

"No sitten ajat polkupyoralla Tuu-
sulanjarven ympadri!” "Ookoo, ja jos
ldpdisen kokeen, sind lahdet kokeile-
maan minun lajiani elienduromoot-

toripyordilya’, vaadin. Tyokaverei-
den todistaessa lyotiin kattd paalle.

Paineet kasvavat

Moottoripyordpoliisien kokeeseen
padseminen ei ollut helppoa, kos-
ka olen siviilihenkild. Otin yhteyt-
ta ylikomisario Kari Pesoseen Liik-
kuvan Poliisin Helsingin yksikk&on
ja ilmoitin haluavani tulla testaa-
maan, miten vaikea paasykoe to-
dellisuudessa on. Saatuaan naurun-
sa loppumaan Pesonen kertoi, etta
pyynto oli ennenkuulumaton ja et-
ta hanen pitdisi keskustella asiasta

Liikkuvan Poliisin ylijohdon kanssa.
Pesonen tuntui toimituspaallikon
tavoin epailevan mahdollisuuksiani.

Myodnteinen paatos tuli yllattavan
nopeasti. Liikkuvan Poliisin paal-
likko Kari Rantalan mielestd voi-
sin siviilind ja toimittajana osallis-
tua paasykokeeseen. Kiiruhdin ker-
tomaan paatoksesta toimitukseen,
ja samalla sovimme, ettd pidamme
asiasta matalaa profiilia. Kdytannos-
sa tdma tarkoitti sitd, ettd toimitus-
paallikko kertoi asiasta kaikille, jotka
vain malttoivat kuunnella. Koko toi-
mitus oli pdivan padtteeksi tietoinen

siitd, ettd "Tero lahtee
nyt munaamaan itsensa lopullisesti”
Paineet alkoivat kasvaa. Sisuuntu-
neena pdatin aloittaa kovan kunto-
kuurin, jonka toisena tahtdgimena oli
osallistuminen rankkaan endurokil-
pailuun, Paijanne-ajoon. Sitten tuli
mutkia matkaan - eikd aivan pienia.
Talvella olin testaamassa Keski-
Ruotsissa moottorikelkkaa. Pienen
ajovirheen seurauksena toinen suk-
si ja kelkan matto osuivat kiveen. II-
malennon jdlkeen térmasin jadhan,
ja pahaksi onnekseni kelkka rysah-
ti samaan kasaan. Sairaalassa teh-
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ENSIMMAINEN autotalli-
kadnnosharjoitus ei mennyt
putkeen, keiloja meni nurin
aivan liikaa.

o —

ty diagnoosi oli tyly: vasen kasi oli
murtunut, ja neljdssa kylkiluussa
oli sarjamurtuma. Vasen keuhko oli
myds painunut “lommolle”. Péijan-
ne-ajo jdisi nyt varmasti valiin, mut-
ta miten kavisi kesaksi sovitun polii-
siajokokeen.

Kuntoutuminen eteni muutamis-
ta takapakeista huolimatta kuiten-
kin niin, ettd alkukesdsta soitin ysta-
vélleni, moottoripyodrapoliisi Glenn
Salorannalle ja pyysin paasta har-
joitusmielessd kokeilemaan py6ran
tyontotestid, jonka tiesin olevan koi-
toksen pahin rasti.

Harjoitustyonto ja
autotallipyorittelya

Saavuin harjoittelemaan Rayskalaan
kesken moottoripyordpoliisien ke-
vdisten ruosteenpoistokurssien. Sa-
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A KEILOJEN kierto
on iso osa moot-
toripyoréapoliisien

harjoitusta.

» KASITTELY-
KOKEESSA kat-
sekontakti

on kaiken A

ja O.Pyora

<« TEORIAKOKEEN
kysymykset ovat
kiperia.

loranta kavi merkitsemassa tyonto-
koeradan, jonka pituus on 400 met-
rid. Tydnnettavana moottoripydrana
on BMW R850R. Pydrad tydnnetdan
200 metrid, merkkikeilan kohdalla
tehddan u-kaannos ja palataan lah-
tOpisteeseen.

Tyontokoe on vaativa. Kari Peso-
sen mukaan tyontokokeella mita-
taan kurssille pyrkivien fyysista kun-
toa. "Rapakuntoisia” ei voida kurs-
sille hyvaksya, koska huonokuntoi-
set olisivat kurssilla todellinen riski.
Huonokuntoinen eijaksa ajaa paina-
vaa katupyorad esimerkiksi pehme-
assa hiekassa.

Homman tekee vaikeaksi kolme
asiaa. Menomatka on vastamakea.
Maki ei ole jyrkka, mutta sen todel-
lakin huomaa tyontdessaan 240-ki-
loista moottoripyoraa. Lisaksi kol-

menee sin-
ne, minne
kuljettaja
katsoo.

men minuutin aikaraja on tiukka,
kavellen kokeesta ei selviydy. Aika-
rajassa ei ole toleranssia, sekuntikin
yli ja suoritus on hylatty.

Kolmas vaikeutta tuottava asia on
se, ettd pyoraa tydnnetaan taysissa
ajovarusteissa. Nahkapuku vield me-
nettelee - ainakin jos lampdtila ei
huitele hellelukemissa - mutta kypa-
rd padssa tydntaminen on tukalaa.

Saloranta antaa valmennusohjei-
ta kuin paraskin urheiluvalmentaja.
"Muista hengittda tasaisesti’, han
huutaa. "Ja muista, ettad pyora pitaa
tonaista kovaa ja nopeasti liikkeelle,
sen jalkeen vain juokset sen vierell&".

Hankalalta tuntuu. BMW:n bokse-
rin sylinteri on hiukan tiell3, ainakin
minun kaltaiselle lyhytvartiselle. Sik-
si pitdd juosta ikdan kuin kiinni pyo-
rassa, ei sen vieressa.

Saloranta antaa lahtokaskyn. Pus-
ken pyorén liikkeelle. Homma vai-
kuttaa suorastaan helpolta. Sadan
metrin jalkeen murtuneeseen ka-
teen alkaa kuitenkin sattua pahasti.
Lahestyn kaantopaikkaa, Saloranta
kannustaa vierella. Turhaan. Kipu
yltyy niin kovaksi, etten oikein edes
erota, missa pitdisi kdantda ympari.
Huudahdan Salorannan apuun, hdn
nappaa kiinni Bemarista juuriennen
kuin se kaatuu asvalttiin.

Aika puolivélin kohdalla oli 1.22,
joka Salorannan mukaan oli ollut hy-
vin aikataulussa. Epdonnistuin, mut-
ta tasta oli hyva jatkaa harjoittelua.

Juhannuksen jélkeen pdasen
aloittamaan my0s taitoajoharjoit-
telun. Ensin treenaan — niin tyhmalta
kuin se kuulostaakin - kevyella en-
duro-kilpapyorélla. Kadessa ei viela



ole voimaa niin paljon, ettd jaksaisin
nostaa pystyyn raskaan katupydran.
Pujottelu sujuu hyvin, samoin pai-
koillaan pyoritys pienessa tilassa.
Tata pyoritysta kutsutaan autotalli-
kaanndkseksi. Se on hyvin tarpeelli-
nen moottoripydrapoliisin tydssa sil-
loin, kun heiddn pitda nopeasti sin-
gahtaa pakenijan perdan. Jos "asia-
kas” paattaa niin sanotusti ottaa ri-
tolat, ei poliisilla ole aikaa ryhtya pe-
ruuttelemaan pyoraa.
Autotallikddnnoksessa on tilaa mi-
nimaalisen vahan." Talli”on kooltaan
5,5 metrid. TMnetissa on ndhtavissa
videopitka, jossa ylikonstaapeli Sa-
loranta ja ylikonstaapeli Kimmo Jar-
vinen ndyttavat, miten sporttipyoraa
pyoritetddn autotallikddnnoksessa.
Mielestani homma sujuu hyvin ja
lopetan harjoitukset jo muutaman

kerran jélkeen. Jalkeenpadin ilmenee,
ettd olisihan tuotakin voinut harjoi-
tella hieman enemman.

Koska tunnen olevani valmis lo-
pulliseen koitokseen, otan yhteyt-
ta Kari Pesoseen ja kysyn, milloin
kokeen voisi suorittaa. Sopiva pai-
va 16ytyy kahden viikon padhan.
Toimituspaallikké sanoo ldhtevan-
sd Pesosen aputuomariksi varmis-
tamaan, etta en turvaudu huijauk-
seen, lahjonnan yritykseen tai mui-
hin vippaskonsteihin.

Ennen koetta poikkean viela tyo-
matkalla Vendjalla. Ylitan enduro-
pyoralld kantoa, jonka takana on-
kin yllattden syva monttu. Eturen-
gas putoaa monttuun, jalennantan-
gonylisuoraan toisen kannon paal-
le. Kylki rusahtaa ikdvasti. Tuttu dani.
Matkalta palattuani selviaa, etta yk-

VALILLA pisti nau-
rattamaan. Neuvoja
tuli monelta suun-
nalta, seka hyvia
etta huonoja.

si kylkiluu on murtunut. Kerron 1aa-
karille seuraavaksi paivaksi sovitus-
ta ajokokeesta. Pitkdn tuumauksen
jalkeen tohtori antaa luvan osallistua
kokeeseen. Evddksi hdn antaa sarky-
|adkettd ja ohjeen: "Menet sitten ki-
vun mukaan”.

Tassd vaiheessa minun tekee mieli
luovuttaa. En kuitenkaan halua an-
taa toimituspaallikolle iloa vedon
voittamisesta. Luovuttaminen tassa
vaiheessa tulkittaisiin pelkuruudek-
si, ja toimituksessa vinoilu jatkuisi
pahimmillaan vuosikausia.

Teoriakoe

Teoriakokeessa on kysymyksia moot-
toripyoran tekniikasta ja moottori-
pyoria koskevasta lainsaadannosta.
Padsykokeeseen osallistuvat poliisit
ovat saaneet lukea opaskirjan ennen

- W
A KOULUTUSPYORAT on nimetty

entisten mp-kouluttajien, tassa
Matti Luoman mukaan.

A KOULUTUSPYORIA on suojattu
monenlaisilla kaatumaraudoilla.

dadnno

B MONET lukijoista ja varsin-
kin mp-harrastajista ovat kuul-
leet legendan siitd, ettd moot-
toripyordpoliisin on pystyttava
kaantamaan pyora ympari pel-
kan jalkatapin varassa. Kdannos
on siis kdytannossa niin tiukka,
etta esimerkiksi bokseri-Bema-
rilla sylinterinkannen paa ottaa
kiinni maahan.

Lennokas tarina ei pida paik-
kaansa. Juttu sai alkunsa huvit-
tavasta tapahtumasta, jossa jouk-
ko lehtimiehid oli tutustumas-
sa moottoripyodrapoliisien kou-
lutukseen. Yhden oppilaan piti
suoran paassa tehda u-kaannos.
Oppilas kuitenkin kaatui sylinte-
rinkannen varaan, mutta usko-
mattomalla onnella pyéra hei-
lahti takaisin pystyyn, ja kuljet-
taja jatkoi matkaansa takaisin tu-
losuuntaansa kuin mitaan ei olisi
tapahtunut.

Lehtimiehia isannoinyt poliisi
kertoi naama peruslukemilla toi-
mittajille, ettd kyseinen toimen-
pide kuuluu mp-poliisien perus-
vaatimuksiin. Kynat sauhuten toi-
mittajat kirjoittivat tapahtuman
ylos. Seuraavaksi tarina oli leh-
dissa - ja legenda valmis.

lTj)_/KIikés

kirjallista koetta. Minulle Pesonen ei
sallinut moista ylellisyyttd, koska “pi-
tddhan sinun ammattimiehend tietda
vastaukset helppoihin kysymyksiin.
Olo on kuin matematiikan kokees-
sa peruskoulun ala-asteella. Raavin
paatani ja aloitan helpoimmista kysy-
myksista. Muutamat kysymykset ovat
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vaikeita, kirjoitan kuitenkin jokaiseen
jonkinlaisen vastauksen.

Luovutan vastaukset Pesoselle ja
poistun kaytdvaan odottelemaan
tuloksia. Koepaivaa tiukasti valvova
toimituspaallikkd uskoo minun pu-
toavan jo tdssa vaiheessa. "Jos jos-
tain kumman syystd ldpaiset kokeen,
olet taatusti luntannut’, han veiste-
lee. Pidan perustetta huonona, silla
keneltd muka olisin luntannut, kun
olin luokkahuoneessa yksin. Valoku-
vaaja Matti Vuorimaakaan ei tun-
nu uskovan mahdollisuuksiini. On
se mukava, kun on kannustavia tyo-
kavereita...

Pesonen tulee ulos luokkahuo-
neesta. Miehen ilme ei kerro mitaan,
han parjaisi hyvin pokerissa. Painos-
tavan hiljaisuuden jalkeen han ker-
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too, etta lapaisin kirjallisen osuu-
den pisteilld 8/10. Voimme siis jat-
kaa seuraavaan kokeeseen, joka on
kasittelykoe.

Kasittelykoe

Pukeudun nahkapukuun ja avatta-
valla leukaosalla varustettuun polii-
sikypdrdan. Olo on heti jotenkin am-
mattimainen, melkein kuin olisin jo
nyt moottoripyorapoliisi.
Siirrymme Rayskalan lentoken-
tan kiitotielle, jonne poliisikoulutta-
jat ovat tehneet kasittelyradan. Ra-
ta ndyttdd monimutkaiselta, joten
reitin hahmottamisessa menee to-
vi. Kierrdmme reitin ensin kavellen.
Rata on haastavan vaikea. Jotain
vaikeusasteesta kertoo se, ettd paa-
sykokeeseen osallistuvat oppilaat

saavat harjoitella sitd ennen lopul-
lista koetta useamman tunnin.
Varsinaisessa kokeessa on kaytos-
sa kolme yritysta. Aikaraja on 2 mi-
nuuttia 45 sekuntia, ja pisteitd on
kaytossa lahtohetkelld 100. Yksi kei-
lan kaato vahentda aina viisi pistet-
td. 30 miinuspistettd johtaa hylka-
ykseen, samoin jalan laitto maahan.
Ajan harjoituskierroksia. Keilojen
kierto mutkitellen sujuu mukavas-
ti, mutta autotallikdannos ei onnis-
tu, keiloja kaatuu aluksi aivan liikaa.
Toisessa harjoituksessa kaatuu enda
vain muutama keila. Pesonen antaa
hyvid neuvoja oikeasta ajotavasta.
Toimituspaallikko sen sijaan heit-
telee kuivia kommentteja lopputi-
listd, mikdli homma ei ala sujua pa-
remmin, koska "kylla TM:n mp-tes-

taajien taytyy tallainen helppo koe
selvittaa, eika taalla sitd paitsi ole
koko tydpaivad aikaa jotain ajohar-
joituksia katsella”. Kommentit héirit-
sevat keskittymistani ja saavat mi-
nut hermostumaan - mika lienee
tarkoituskin.

En jaksa enda kuunnella "kannus-
tuksia’, vaan paatan osallistua varsi-
naiseen kokeeseen.

Pujottelu sujuu jalleen hyvin. Au-
totallikdannoksessd kaatuu kaksi
keilaa, eikd nostotaakka pysy pys-
tyssa alaslaskettaessa. Nostoko-
keessa on nostettava maasta kah-
vallinen purkki, jonka sisalld on
hiekkaa. Purkki nostetaan maasta
toisella kadelld ja lasketaan toisel-
la kddella takaisin maahan tiettyyn
kohtaan. Purkin on maahan lasket-



taessa pysyttava pystyssa ja pyoran
on liikuttava koko ajan.
Ensimmaiselld kerralla virhepistei-
td tulee liikkaa, maksimiaika sen sijaan
alittuu mukavasti. Otan uuden star-
tin. Pujottelu sujuu nyt todella hy-
vin. Ennen autotallikddnnosta kek-
sin, etta Bemarin voi heittaa takajar-
run avulla valmiiksi sivuttain eli “sla-
diin”jo ajoympyrdan mennessa. Tal-
|a sddstaa tuntuvasti aikaa. Kiihdytan
kaasu pohjassa tallista ulos. Kdante-
len Bemaria takajarrun avulla, ja nyt
purkin nostokin sujuu hienosti.
Tulos on hieno, suorastaan lois-
tava: 95 pistettd ja uusi enndtysaika
1.35. Voittotuuletukseni suuntaan
erityisesti toimituspaallikolle, joka
ylldttden kehuu varauksetta suo-
ritustani. Pesonen tiputtaa minut

< OSA kasittelykokeen teh-
tavista vaatii akrobatiaa.
Hiekalla taytetty kannu on
nostettava kyytiin ja lasket-
tava pyoran toiselle puolelle
tarkasti merkitylle paikalle.

» KASITTELYKOE suoritettu
huippuajassa. Ylikomisario

Kari Pesonen (vas.) onnitte-
lee hyvasta suorituksesta.

Y MOOTTORIPYORAPOLII-
SIEN ajokouluttajat ovat
alan ehdottomia ammatti-
laisia. Jokaisella on taka-
naan pitka ura mp-poliisina.

maanpinnalle moittimalla: “Meilla
ei ole tapana, ettd oppilaat vievat
Bemaria sladissa”. Samalla mies kui-
tenkin hymyilee levedsti. Suorituk-
seni on tehnyt suuren vaikutuksen.

Seuraavaksi on edessa totuuden
hetki: 400 metrin tyontokoe.

Tyonto- ja nostokoe

Rayskaldssa on tuullut koko pdivan
todella kovaa. Kari Pesosen mukaan
tyontokoetta ei normaalisti suorite-
ta tallaisissa olosuhteissa. Mina en
kuitenkaan halua luovuttaa, koska
muut kokeen osa-alueet ovat men-
neet odotettua paremmin.
Pesonen antaa lahtomerkin. Kol-
me-kaksi-yksi-nyt. Léhden tyonta-
maan. Jo ensimetreilld kdy selvak-
si, ettd murtunut kylkiluu ja ajoko-

Mies un.elma-
ammatissaan

B TAPASIMME oman paasykokeem-
me yhteydessa mp-kurssilaisen, van-
hemman konstaapelin Mikko Pon-
sin. Han on hyva esimerkki siita, mi-
ten palava halu ajaa poliisimiehen
moottoripyorapoliisiksi.

Ponsin poliisiura starttasi vuonna
2005, jolloin alkoi peruskoulutus-
jakso helsinkildiselld poliisiasemal-
la. Sielta Ponsi siirtyi kenttdjaksolle
Kemin Liikkuvaan Poliisiin ja sielta
edelleen Ouluun. Oulussa hanella ei
kuitenkaan ollut mahdollista suun-
tautua moottoripyorapoliisiksi, joten
Ponsi pisti paperit vetdamaan Liikku-
van Poliisin Helsingin yksikkoon, jos-
ta oli ndytetty vihreda valoa mahdol-
liselle moottoripyorapoliisin uralle.

Ennen paasykokeita Ponsi har-
joitteli kasittelykoetta omalla pyo6-
rallaan.

"Yhden marketin henkilokuntaih-
metteli kerran, miksi joku motoris-
ti pyori usein tyhjan parkkipaikan
ruuduissa. Eikd motoristi ehkd osaa
parkkipaikalta ulos’, Ponsi kertoo.

Koulutusta myos

Harjoittelu teki tehtdvénsa, ja Pon-
si [apaisi niin teoria- kuin ajokokeet-
kin helposti. “Tyontokoe ei ollut pa-
ha rasti, koska olin kuntoillut riitta-
vasti”, mies kertoo.

Paasykokeen lapaisyn jalkeen oli
syksylla edessa neljan viikon kurs-
si. Sitten viela kevaalla 2010 kolme
viikkoa lisaa. Ponsi valmistui tou-
kokuun lopussa. “Se on siing, haave
unelma-ammatista on toteutunut”,
mies iloitsee.

Puolustusvoimissa

W POLIISIT kouluttavat moottori-
pyorapoliisien lisaksi moottoripyo-
rankuljettajia valtionhallinnon mui-
hinkin tehtaviin. Sen liséksi armei-
ja kouluttaa vuosittain useita kym-
menia varusmiehida moottoripyora-
laheteiksi.

"Valitettavasti emme pddse poi-
mimaan moottoripyorailyn harras-
tajia jo kutsunnoista, mutta onneksi
puskaradio toimii, ja alan harrastajat
hakeutuvat oman joukko-osastonsa
kautta meidan pyorakursseille”, ker-
too insin6orimajuri Kari Aaltonen.

Varusmiehilla on ensin normaali
alokasaika, sitten kolmen viikon eri-

koistumiskausi Parolassa. Kurssin lo-
pussa on ajokoe. Koulutus on rankka
jamuistuttaa pitkalti moottoripyora-
poliisien vastaavaa koulutusta.

Osa valmistuu taistelulaheteiksi
ja osa moottoripyoralaheteiksi. Ni-
mike-erot johtuvat palveluspaikas-
ta, joka koulutuksen jélkeen on va-
rusmiehen oma joukko-osasto. La-
hes kaikissa joukko-osastoissa on
moottoripyoralahetteja.

Kalustona armeijalla on KTM:n
400- ja 640-kuutioisia enduropyo-
rid. Tand vuonna on tarkoitus ostaa
Yamahan WR 250 R -malleja.

Kuva: Tero Kiira

PUOLUSTUSVOIMIEN mp- ja taisteluldhetit ovat KTM:n enduropyérilla.
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' NOUSEE, nousee...

keen rasitus aiheuttavat kovaa ki-
pua. Matka kuitenkin etenee, ja puo-
livalin kdantopaikka lahestyy. Juuri
ennen kaanndsta kylkeen alkaa sat-
tua niin paljon, ettd taju meinaa lah-
ted. Tyonto on pakko jattaa kesken
puolimatkassa. Saan juuri ja juuri
pyoran sivujalalle ennen kuin tipah-
dan kivusta asvaltin pintaan. Toimi-
tuspaallikko ja Pesonen kiiruhtavat
huolestuneina paikalle.

Kun miehet huomaavat, ettd mi-
nulla ei ole pahempaa hataa, alkaa
kiivas jalkipeli. Vaitan rataa pidem-
maksi kuin 400 metrid. Pesonen tun-
nustaa nain olevan.

"Kun rata aikoinaan merkittiin, pis-
tettiin asialle kaksi poliisimiesta 20
metrin mitan kanssa. Mittaus ei ollut
aivan tarkka, rata on oikeasti noin 460
metrid’, Pesonen kertoo. Hauska pila.

Toimituspaallikkd kommentoi ko-
keen loppumista lakonisen lyhyesti:
"Et lapaissyt” Minulla palaa hermo
totaalisesti ja alan karjua: “"Herra on
hyva ja koettaa itse tyontda. Mah-
taako onnistua edes alamékeen ja
my®otatuuleen?”

Tama heitto upposi erittdin otolli-
seen maaperaan. Eteldpohjalaiseen
uhoamiseen taipuvaista toimitus-
paallikkda ei tarvinnut yllyttad yh-
tdan enempada. Mies lahtee tyon-
tamaan kaantopisteeltd kohti maa-
lia, mina juoksen rinnalla kannusta-
massa. Aikaa kuluu 1.30, joten tyon-
t0 sujui aikarajan puitteissa. "Eihdn
tuossa tarvinnut edes antaa kaikkea,
olisin kylla selvinnyt kevyesti myods
menomatkasta vastatuulesta huo-
limatta’, mies mesoaa. Epdilen tata
enemman kuin vahvasti.

Yhteenlaskettu aikamme jaa al-
le maksimiajan. Periaatteessa tiimi-
na siis lapdisemme tydntdkokeen.

Vuorossa on viela yksi koe, maas-
sa kyljellaén olevan pyordn nosta-
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minen pystyyn. Kieltdydyn vedo-
ten kylkikipuun. Mutta kun katson
toimituspaallikon kukkakepin muo-
toista olemusta, totean ettd hanelta
pyord kylld jaa nostamatta. BMW las-
ketaan maahan, ja nostan sen tyyli-
puhtaasti ylos.

Selvisin siis kaikesta muusta paitsi
tyontokokeesta kiitettavasti.

Jalkindytos

Ollaan taas TM:n kahvihuoneessa.
Toimituspaallikko kiikuttaa kahvi-
poytaan karmean ndkoiset vaale-
anpunaiset pyorailyhousut. Tuusu-
lanjarvi on kuulemma kierrettava
ne paalld - ja paivasaikaan, ei esi-
merkiksi aamuyon hiljaisina tuntei-
na. Han sanoo kaikesta huolimatta
olevansa minusta da@rimmaisen yl-
ped. Han ei olisi kuunaan uskonut
noin hyvdan suoritukseen moisten
vammojen jalkeen.

Moottoripydrapoliisien ammat-
tia on kuvattu sloganilla: "Monien
haaveilema, vain muutamien koh-
dalla toteutuva”. Tama pitaa enem-
man kuin hyvin paikkansa. Paasykoe
kursseille on todella rankka seka fyy-
sisesti ettd henkisesti. Oppilaat, jot-
ka lapdisevat kokeen ja sita seuraa-
van kurssin, ovat motoristien ehdo-
tonta eliittiryhmaa.

Mina en olisi padassyt mp-poliisi-
kursseille. Kaikki jai yhden suoran-
mitan paahan. Onneksi toimitus-
paallikko sentdaan kaiken vinoilun
lisdksi avitti tydontokokeessa. Tosin
alamédkeen ja myoétatuuleen. Mik-
sikdhan jotkut paasevat aina toisia
helpommalla?

TM-numerossa 11/2004 julkaistiin laa-
ja artikkeli moottoripyorapoliiseista
otsikolla "Viipurista tédhdn hetkeen”.
Juttu on kokonaisuudessaan luettavis-
saTMnetista. Katso myos video poliisi-
en pyorakasittelysta.
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A TYONTOKOE on rankka kokemus. Kokeessa on tyonnettiva 240-kilois-
ta moottoripyoraa 460 metria alle kolmessa minuutissa.

A TYONTOKOE sai tylyn lopun, kun aikaisemmat vammat vaativat veron-
sa ja mies vaipui asvaltin pintaan.

A YLLYTYSHULLU toimituspéaallikko vei tyontokokeen loppuun. Mikés se
on alamédkeen ja mydtatuuleen tyontaa.
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